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Det colombianske luftfartselskab 
SCADTAs historie

Af C. Wollheim

Baseret på artikelserie i Samlerdi-
enst 1975 af C. Wollheim, oversat til 
dansk af Mats Hedelius og omredige-
ret af Ib Krarup Rasmussen - tak til 
Corinphila for lån af illustrationer

Forord
100-året for lufttrafik i Colom-
bia (1919-2019) giver anledning
til at mindes det colombianske
luftfartselskab SCADTA. Det
blev oprettet af tyskere og østri-
gere som det første på det ameri-
kanske kontinent. 

Især for filatelister er det re-
levant at mindes SCADTA, der 
i perioden 1920-32 havde ret til 
at udgive sine egne luftpostfri-

mærker. Det ville være fejlagtigt 
at betegne disse frimærker som 
privatfremstillede frimærker og 
dermed sammenligne dem med 
andre privatpostmærker. 

SCADTA var et overstatsligt 
luftfartselskab, hvis rutenet 
omfattede fire lande (Colombia, 
Equador, Panama og Venezuela). 
Selskabet oprettede posthuse og 
agenturer, ikke kun i Colombia, 
men også i mange andre lande. 
Det havde aftaler med flere lan-
des postvæsener og havde ret og 
sågar pligt til at annullere stats-
lige frimærker.

Man må heller ikke tro, at 
SCADTA-frimærker, hverken 
de overstemplede mærker fra 
den første tid eller de mange 

landeovertryk i første hånd var 
møntet på samlere. Der er ingen 
spekulationsudgaver hos SCAD-
TA; mærkerne er ikke bluff – al 
post er virkeligt luftbefordret. 
Frimærkerne og forsendelserne 
– specielt med blandingsfranka-
turer fra forskellige lande – er
stadig interessante objekter for
samlerne.

Det er dog ikke kun filateli-
ster, der kan have interesse for 
SCADTAs historie. Den byder 
på en mængde interessante til-
dragelser, specielt i årene før 
2. verdenskrig. Trafikeksperter
finder her tarifgrundlaget for 
person-, post- og godstransport, 
flyvemaskinekonstruktører er 
interesserede i udviklingen af 

Tysk kort fra slutningen af 1930erne med flyruter i Mellemamerika og nordlige Sydamerika
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flytyper fra vandflyvemaskiner 
over amfibiefly til større maski-
ner, og piloter finder beretninger 
om flyvningerne i Andesbjergene 
fascinerende. Lederen af SCAD-
TAs videnskabelige afdeling, 
Hermann Kühl, udviklede den 
topografiske opmåling fra fly 
og gennemførte hermed en nøj-
agtig kartografi over Colombia. 
SCADTA medvirkede ved opret-
telsen af flyselskaberne Cond-
or og Varig i Brasilien og Lloyd 
Areo Boliviano i Bolivia.

Bemærkelsesværdigt var end-
videre, at nordamerikanske 
kredse, især militæret, frygte-
de, at den tyske indflydelse på 
SCADTA, frem for alt hos flyper-
sonalet, i tilfælde af krig skulle 
være en fare for en af USA‘s vig-
tigste livsårer: Panamakanalen. 
Heraf opstod i 1940 presset på 
den colombianske regering at 
fjerne den tyske indflydelse på 
SCADTA og nationalisere dette 
selskab.

1 - Colombias første luft-
post-forsøgsflyvninger
At Colombia var det første land 
på det amerikanske kontinent, 
der benyttede luftfart - til og 
med før USA – var først og frem-
mest en følge af landets særlige 
geografi, hvilket bare et øjekast 

på et landkort vil vise. På 
grund af landets ugunsti-
ge terrænforhold, havde 
Colombia store vanske-
ligheder at overvinde med 
hensyn til samfærdsel. I 
nord-sydlig retning er lan-
det gennemskåret af tre 
udløbere af Andesbjerge-
ne (med højder op til 6000 
meter over havets overfla-
de) og derimellem ligger 
brede floder og urskov. 

Indtil 1920 var Magda-
lenefloden praktisk taget 
den eneste transportvej til 
den indre del af landet. En 
rejse fra havnebyen Bar-
ranquilla til hovedstaden 
Bogota, der ligger 2600 
m.o.h., med flodbåd op af
Magdalena-floden og vi-
dere derfra med jernbane,
varede 7-12 dage, afhæn-
gig af flodens vandstand. 
Da SCADTA blev oprettet 
i 1919 tog det kun 36 flyvetimer 
for en Junkermaskine at tilba-
gelægge denne strækning. I dag 
klares strækningen Barranquil-
la-Bogota med et moderne fly på 
ca. 1 time.

Det var frem for alt ønskeligt 
af  hensyn til postudbringnin-
gen,  at de dårlige trafikfor-
hold blev forbedret. Efter 1. 

verdenskrig kom interesserede 
colombianske forretningsfolk 
til den overbevisning, at den ci-
vile lufttrafik ville have gunstige 
forudsætninger i Colombia – 
især hvad gælder posttrafikken. 
Under 1. verdenskrig havde de 
krigsførende nationer satset me-
get på at udvikle og forbedre fly-
vemaskinen og mange tidligere 

Førsteflyvningsbrev fra 18. juni 1919 på flyvningen Barranquilla til Puerto Colombia. Flyet landede ikke 
i Puerto Colombia, men de 160 breve blev kastet ned fra flyet. De tre stempler er typiske for disse breve

2 cent dagligmærke fra 1917 forsynet 
med overtryk i anledning af førsteflyv-
ningen - oplaget var antageligt 300 
eksemplarer - her med variant: 1 i 18 i 
med samme typer som øvrige overtryk - 
nr. 5 i 10-striben
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krigsflyvere søgte sig en fremtid 
i den civile luftfart.

En gruppe forretningsfolk i 
Colombias betydeligste havneby 
Barranquilla ville med en for-
søgsflyvning anspore den colom-
bianske regering og interessere-
de erhvervskredse til at oprette 
et luftfartsselskab. 

I Barranquilla boede på dette 
tidspunkt en amerikansk pilot, 

Knox Martin, der var gift med en 
velhavende colombiansk kvinde 
og som ejede et Bauart Curtis 
sportsfly. Han blev hyret til at 
foretage en prøveflyvning fra 
Barranquilla til Puerto Colom-
bia, hvor han skulle nedkaste 
en postsæk med brevforsendel-
ser. Puerto Colombia var Bar-
ranquillas yderhavn for dybtgå-
ende skibe og afstanden mellem 

de to byer er ca. 30 km. Den 
eneste passager ved flyvningen 
var den kendte forretningsmand 
Don Julio Santodomingo.

Det colombianske postvæsen 
havde givet tilladelse til, at der 
blev fremstillet et luftpostfri-
mærke (Mi 264) ved overtryk af 
et dagligmærke (Mi 241). Der 
blev overtrykt i alt 300 frimær-
ker, af hvilke 160 blev brugt på 
luftpostbreve. Udgaven blev 
fremstillet ved, at frimærkearket 
blev delt i vandrette ti-striber, 
som blev overtrykt med tilsva-
rende trykmateriel. ”Helarket” 
er altså en ti-stribe og alle mær-
ker kan placeres i 10-striben. Det 
lave antal og den primitive over-
tryksmetode medførte desværre, 
at der senere fremkom et antal 
forfalskninger.

Man kan se det som en konse-
kvens af denne forsøgsflyvning, 
at der den 28. september 1919 
blev afholdt et møde mellem en 
gruppe forretnings- og indu-
strifolk i Alejandro Echavarrias 
forretningslokaler i Medellin – 
Colombias næststørste by – med 
det formål at oprette et luftfart-
selskab. Hermed opstod Compa-
nia Colombiana de Navigacion 
Aerea (CC de NA) med en grund-
kapital på 500.000 guldpesos. 
Selskabet fik en koncessionsaf-
tale med regeringen den 3. de-
cember 1919 i Bogota, hvor også 
organisationen af luftposten fik 
et regelsæt. 

En af selskabets sponsorer, 
Don Gonzalo Meija, blev senere 
konsul i New York og virkede der 
som agent for SCADTA, fore-
stod salget af SCADTA-frimær-
ker og forsynede disse med sit 
navnetræk.

I Frankrig blev der bestilt 4 
Farman biplan, hver med en 
Renault-motor på 130 hk samt 
en større Farman flyvemaskine 
med 2 Samson-motorer på hver 
260 hk. Som opholdssted for 
flyvemaskinerne blev havnebyen 
Cartagena valgt, og der blev an-
sat to franske piloter, tidligere 
krigsflyvere Bazin og Jourdanet. 
Selskabet udgav også sine egne 
luftpostfrimærker. Der blev kun 
udført få luftpostflyvninger mel-
lem Cartagena, Barranquilla og 
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Santa Maria i februar og marts 
1920. Under en flyvning styrtede 
maskinen ned og flyveren Jour-
danet omkom.

Flyvemaskinerne, der var le-
veret som landflyvere, blev nu 
forsynet med pontoner, men 
trods dette forløb de følgende 
flyvninger uden større succes og 
med yderligere et offer som føl-
ge. Piloten Fratoni var et af dem. 
En flyvning ind i landet langs 
Magdalenefloden i december 
1920 måtte afbrydes undervejs. 
Luftfartselskabets sidste luft-
post-forsøgsflyvning fandt sted i 

begyndelsen af 1922 efter en fly-
vepause på over 1 år. Selskabet 
CC de NA var nu på fallittens 
rand og blev opløst. Det mislyk-
kedes, fordi Farman-maskinerne 
af træ og lærred på ingen måde 
kunne leve op til landets barske 
tropiske betingelser. Hvorom al-
ting er, har dette selskabs pione-
rer varet banebrydere for tanken 
om flyforbindelser og luftpost i 
landet – og for SCADTA.

Filatelister opfordres til at 
udvise den yderste forsigtighed 
mht. CC de Nas luftpostfrimær-
ker, der nu og da dukker op på 

internationale auktioner. Under 
de få flyvninger, der fandt sted, 
fremkom forholdsvis få postfor-
sendelser. Nogle frimærker blev 
senere afstemplet af selskabets 
agenter, skønt forsendelserne 
aldrig havde været oppe at flyve.

Der er imidlertid tale om me-
get ikoniske frimærker. Der blev 
i alt udgivet 9 forskellige frimær-
ker. Oplaget er kun 100 sæt! 

De er alle meget farvestrålen-
de motiver fra flyvningens barn-
dom. Rektangulære og forholds-
vis store mærker. De er alle vist 
her.

Ovenfor og på foregående side vises de 9 forskellige versioner CCNAs første frimærker. Grundetiketten 
var trykt af „The Curtiss Aeroplane and Motor Company, Inc. of Buffalo“ i USA som reklame for firma-
ets flyvemaskine: „The Curtiss Aeroplane“. Der var ialt 20 forskellige motiver og SCADTA valgte  9 af 
motiverne. 100 sæt (altså ialt 900 etiketter) blev overtrykt lokalt i Colombia med: „Compania Colom-
biana de Navigacion Aerea - Porto Aereo: $ 0,10“ en ad gangen
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2 - Oprettelsen af SCADTA 
og selskabets udvikling 
1920-1923
Tanken om et tysk-colombiansk 
luftfartselskab opstod i cafeen i 
det nu ikke længere eksisterende 

hotel ”Victoria” i Barranquilla, 
mødested for de tyske forret-
ningsfolk med deres indfødte 
kompagnoner. Fritz Klein, en 
ædelstensekspert, der lige før 1. 
verdenskrig af den colombian-

ske regering var blevet hentet til 
landet som fagmand ved udvin-
dingen af landets smaragdfore-
komster og som kendte landet 
nøje, talte en dag indtrængende 
på tysk med sine venner om, at 

Typisk brev som viser anvendelse af rektangulære mærker fra CCNA - her 2. flyvning fra Barranquilla to 
Cartagena. Porto: 3 cent for landsbrev i Colombia og 10 cent tillæg for luftpostbefordring

Da de farvestrålende mærker fra Curtiss slap op producerede man en ensfarvet udgave at et af motiver-
ne fra serien - stadig med værdien 10 cents. Her unikt brev fra flyvningen 17. april 1920 fra Cartagena 
til Barranuilla. Piloten Jourdanet døde i øvrigt 12 dage efter i et flystyrt 
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Colombia var et ideelt land at 
grundlægge et rationelt drevet 
luftfartselskab i. Dette hørte 
tilfældigvis en tysk handelsdri-
vende ved navn Werner Käm-
merer, der sad ved et nabobord. 
Han slog sig skyndsomt sam-
men med de 2 andre tyskere og 
5 colombianere og sammen op-
rettede disse otte ”Sociedad Co-
lombo Alemana de Transportes 
Aereo”, forkortet SCADTA.

Selskabets officielle stiftelses-
dag var den 5. december 1919. 
Stifterne var 5 colombianere 
og 3 tyskere: Alberto Tietgen, 
Werner Kämmerer og Stuart 
Hosie. Hver stifter deltog med 
100 pesos, værdien af en aktie i 
det nye selskab. Allerede 5 dage 
senere var aktiekapitalen oppe 
på 100.000 pesos, overvejende 

tegnet af colombianere og ty-
skere bosiddende i Barranquilla, 
Bogota og Medellin (110 colom-
bianske guldpesos = 100 US-dol-
lars).

Kämmerer fik fuldmagt til 
hurtigst muligt at rejse til Tysk-
land for der at fremskaffe det 
fornødne personale og flyvema-
teriel. Det lykkedes ham hur-
tigt at finde teknisk personale 
og overtale dem til at flytte til 
Colombia: Fritz Hammer og 
Helmuth von Krohn som piloter 
og ingeniør Wilhelm Schnur-
busch som teknisk leder. Disse 
tre havde under 1. verdenskrig 
været beskæftiget ved de tyske 
sø-flyvere og glædede sig til at 
gøre brug af deres flyerfaringer 
til civile opgaver i Colombia. I 
Tyskland var beskæftigelsen in-

denfor luftfarten stærkt begræn-
set på grund af bestemmelser i 
Versailles fredstraktaten.

Kämmerer forhandlede med 
professor Junkers i Dessau, der 
allerede dengang var kendt som 
konstruktør af flyvemaskiner 
helt i metal. Der blev bestilt to 
flyvemaskiner af typen F 13, der 
var udrustet med en motor fra 
”Bayerische Motorwerke” type 
BMW 3a med en ydelse på 185 
hk. Begge flyvemaskiner blev 
udrustet med pontoner for at 
kunne bruges som vandflyvere, 
men fik desuden yderligere ud-
styr, der muliggjorde en eventuel 
brug af maskinerne som landfly-
vemaskiner.

Maskinerne ankom ultimo 
juli 1920, indpakkede i store 
kasser, med skib til Puerto Co-

I 1920-21 udgav SCADTA sine første luftpostmærker - 10 cents gul, 15 cents blå begge på hvidt papir 
og 30 cents sort på rødt papir samt 50 cents grøn på hvidt papir. Samme lidt kedelige motiv. 30 cents 
blev senere udgivet rød på hvidt papir. Der blev også udgivet provisorier: 10 cent, 20 cent og  30 cents 
på 50 cent i forskellig udførsel - nogle til helt specielle flyvninger
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lombo. De tre tyskere samlede 
flyvemaskinerne, hvorved trans-
portkasserne gjorde fyldest som 
de første hangarer.

I løbet af oktober måned fandt 
de første forsøgsflyvninger sted 
ved Atlanterhavskysten og langs 
Magdalenafloden. Den 4. ok-

tober fik SCADTA en foreløbig 
koncession og den 20. oktober 
kom den mindeværdige dag, da 
den første maskine ”Colombia” 
med Krohn som pilot, efter 2 da-
ges planmæssig flyvning på over 
1.000 km, landede på vandet ved 
Girardot, hovedstaden Bogotas 

flodhavn, efter mellemlandinger 
ved flere af havnebyerne langs 
Magdalenafloden. Den colom-
bianske regering, med præsiden-
ten og ærkebiskoppen, var kom-
met til Girardot med særtog, for 
at vise, hvilken betydning man 
tillagde denne begivenhed.

Materiel opbakning kun-
ne den colombianske regering 
imidlertid ikke bevilge SCAD-
TA. Det blev til en overenskomst, 
som i praksis kom til at gælde i 
11 år, der gav SCADTA indtæg-
terne fra deres egne luftposttil-
lægsfrimærker, samt naturligvis 
også fra person- og godstrafik-
ken, hvorimod SCADTA selv 
skulle bekoste den regelmæssige 
lufttrafik, inklusive start- og lan-
dingsbaner samt værksteder.

Den colombianske regering 
forlangte også dokumentation 
for, at de tyske flyvemaskiner, 
foruden langs Magdalenaflo-
den, også kunne indsættes i 
højlandet. Beviset herfor levere-
de SCADTA den 11. december 
1920, da den anden flyvemaskine 
landede i Bogota (2660 m.o.h.) 
og blev derved døbt ”Bogota”. 
Wilhelm Schnurbusch havde på 
kort tid lavet en vandflyver om 
til en landflyvemaskine, ved at 
montere hjul fra en motorcykel 
på den. 

Junkers flyvemaskiner var til-
tænkt europæiske forhold. Ved 
forsøgsflyvningerne havde det 
vist sig, at de ikke var helt egnede 
til de forhold, der var gældende 
i Colombia, men det blev afhjul-
pet af Wilhelm Schnurbusch og 
hans piloter. Bæreplanerne blev 
udvidet, pontonerne forstørret 
og fik forstærket understel, og 
endelig fik motorerne monte-
ret yderligere en karburator og 
en køler. Hertil leverede ”Jun-
kerswerke” det fornødne mate-
riel.

Kredsen af ledende SCAD-
TA-mænd – generaldirektør Al-
berto Tietgen, teknisk direktør 
Wilhelm Schnurbusch og de to 
piloter Hammer og von Krohn 
– blev udvidet ultimo 1920. En
videnskabsmand fra Østrig med
geografi som speciale, dr. Peter
von Bauer, trådte ind i bestyrel-
sen. Han forhøjede SCADTAs

SCADTAs tredie frimærkeudgave  fra december 1921 så således ud. 
Her prøvetryk udført af Meisenbach Riffart & Co i München som 
også fremstillede frimærkerne. De blev udført i bogtryk og udkom i 
værdierne: 5 cent gulorange, 10 cent blågrøn, 15 cent brunorgange, 
20 cent rødbrun eller lillarød, 30 cent grøn, 50 cent blå og 60 cent 
teglrød. Der blev også udgivet Peso værdier (1, 2, 3 og 5 p.) i anden 
tegning og liggende format i stedet for højformat. I 1923 kom en 
ny udgave med lidt ændret tegning og inskriptioner. Enkeltev ærdier 
skiftede farve. Bl.a. blev 30 centavos mærket nu blåt i stedet for 
grønt
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egenkapital til 200.000 guld-
pesos. Hermed kunne man frem 
for alt bestille yderligere tre Jun-
kers-maskiner i Tyskland i over-
ensstemmelse med Schnurbus-
chs fremlagte forslag. Dr. Von 
Bauer forblev indtil 1939 SCAD-
TAs førstemand.

Det første år på vingerne 
(1921) var besværligt for SCAD-
TA, idet indtægterne til at begyn-
de med var minimale. På grund 
af det ringe antal maskiner og 
befolkningens tilbageholden-
hed, blev der kun udført en 
ugentlig tur Barranquilla-Bogo-
ta og tilbage. SCADTA måtte 
foreløbig begrænse sig til befor-
dring af breve, aviser, pakker og 
værdiforsendelser. Passagertra-
fikken var minimal.

Lidt efter lidt ændredes dette. 
Det der hjalp det hele i gang var 
aviserne, der nu kunne læses da-
gen efter de blev udgivet, hvor de 
tidligere havde været 10-14 dage 
undervejs. Herved stimuleredes 
også erhvervslivet og finansver-
denen. 

I september 1921 kunne 
SCADTA forlænge sin luftrute 
med 150 km, fra Girardot langs 
Magdalenafloden til Neiva. En 
rejse fra Girardot til den vigtige 
provinshovedstad og landbrugs-
centrum Neiva, skulle delvis 
foregå med mulæsel og tog tidli-
gere 4 dage. Flyveren brugte kun 
70 minutter til denne distance. 
Ikke så mærkeligt, at Junkersma-
skinernes fire passagerpladser 
altid var udsolgte. 

Ultimo 1921 blev også ruterne 
Barranquilla-Cartagena og Bar-
ranquilla-Santa Maria etableret, 
så der i 1922 var regelmæssig 
flyvning en gang ugentlig på føl-
gende ruter:

1. Barranquilla-Girardot 
(1.000 km.) 4 mellemlandinger. 
Denne forbindelse muliggjorde, 
sammen med jernbanestræknin-
gerne Girardot-Bogota og Puer-
to Berrio-Medellin, en hurtig 
og punktlig forbindelse mellem 
landets to største byer og største 
havneby Barranquilla.

2. Girardot-Neiva (150 
km)

3. Barranquilla-Cartage-
na (120 km)

4. Barranquilla-Santa
Marta (120 km)

De to sidstnævnte luftruter 
skabte forbindelse mellem de 
tre havnebyer ved Atlanterhavs-
kysten. Ruterne kunne beflyves 
med vandflyvere, og det var der-
for ikke nødvendigt at bygge 
dyre lufthavne med start- og lan-
dingsbaner.

SCADTAs gunstige udvikling 
i 1922 indebar, at man ved årets 
udgang kunne pege på følgende 
positive kendsgerninger:

1. I 15 colombianske by-
er havde SCADTA agenturer, 
der modtog breve og pakker til 
luftbefordring, fordelte indgå-
ende post og sørgede personligt 
for udbringning af anbefalede 
forsendelser. Der blev sørget for 
sikker og pålidelig transport af 
guld og smaragder (begge co-
lombianske produkter).

2. For at gøre tidsgevin-
sten ved luftbefordring tilgæn-
gelig for indgående post fra ud-
landet var der oprettet agenturer 
i New York, Panama, Hamburg 
og Berlin, hvor der blev solgt 
SCADTA-frimærker. 

3. SCADTA ejede 6 fly-
vemaskiner med pontoner af 
typerne Junkers F 13 og W 34, af 
hvilke 4 var i drift på samme tid, 
samt tilhørende værksteder og 
hangarer i Barranquilla.

4. Dr. Von Bauer kun-
ne med særlig stolthed fortælle 
pressen, at der fra driftens be-
gyndelse indtil 30. juni 1922, 
dvs. mindre end 2 år – havde 
SCADTA-maskinerne på 1.431 
flyvetimer tilbagelagt 185.293 
km uden uheld. 800 betalen-
de passagerer, 3.374,5 kg post, 
2.433 kg pakkepost og 61.881 kg 
gods var blevet befordret i sam-
me tidsrum.

5. SCADTA ejede et re-
gulært luftpostvæsen. I henhold 
til overenskomst af 15. december 
1922 blev SCADTAs ret til at ud-
give egne tillægstakst-frimærker 
endnu engang bekræftet af den 
colombianske regering; heri var 
også ret og sågar pligt til at an-
nullere Colombias statslige fri-
mærker med SCADTA-stempel. 
Denne overenskomst var yderli-
gere en anerkendelse af SCAD-

TA, der nu definitivt hvilede på 
et legalt grundlag.

I 1923 blev hyppigheden i den 
indenrigske lufttrafik forøget.

De internationale postdam-
pere afpassede deres ankomst- 
og afgangstider til Barranquilla 
således, at posten havde direkte 
tilslutning til postflyverne ved 
Magdalenafloden.

SCADTA blev dog ikke sparet 
for tilbageslag og uheld. Den 5. 
juni 1924 (pinsedag) skulle der 
være stor festdag i Barranquilla, 
da skibs- og vandflyvermaski-
ne-havnen Boca de Ceniza blev 
indviet i nærværelse af rege-
ringen og offentligheden. Un-
der en opvisningsflyvning over 
Barranquillas tage, styrtede fly-
veren ”Tolima” med chefpilot 
von Krohn, yderligere to tyske 
piloter, SCADTAs præsident og 
en repræsentant for Deutsche 
Bank, ned i yderkanten af byen 
og blev knust. 

3. Konsolidering af SCADTA
SCADTAs udvikling var dog ik-
ke til at stoppe. Man havde nu
erfaringsgrundlag til at vove sig
ud over Colombias grænser, og
sluttede aftaler om landings-
rettigheder og postbefordring
med regeringerne i nabolandene
Equador, Panama og Venezuela. 

I april 1925 blev der etableret 
flyforbindelser til Curacao (Ne-
derlandske Antiller) og Maracai-
bo (Venezuela).

I juni 1925 prøvede man at 
forhandle med den amerikanske 
kongres for at etablere flyforbin-
delse fra Sydamerika over Mel-
lemamerika til Nordamerika. 
USA var på dette tidspunkt rela-
tivt uudviklet mht. lufttrafik og 
dette hul mente de to SCADTA 
kunne udfylde. 

Man foretog flyvning i praksis 
til Florida, men drømmen om et 
”SCADTA INTERNATIONAL” 
fik en brat ende ved det negative 
udfald af forhandlingerne med 
den amerikanske regering. 

SCADTAs flyvning Colom-
bia-USA ruskede op i den ame-
rikanske kongres og offentlig-
heden og foranledigede opret-
telsen af, respektive gav stødet 
til civile luftfartselskaber med 
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luftpostforbindelser til ind- og 
udland. Gennem den såkaldte 
”Kelly Bill” af 1925 fik postvæ-
senet i USA muligheden for at 
indgå aftaler med luftfartselska-
ber og via posttaksterne fremme 
disses virke og drift.

Dette fejlslag gav dog ikke no-
get tilbageslag for SCADTA. I 
årene 1926 og 1927 blev frem for 
alt det inter-colombianske rute-
net udvidet. Bl.a. blev der i 1926 
oprettet en luftrute fra Puerto 
Wilches ved Magdalenafloden til 
Bucaramanga, en betydelsesfuld 
handels- og industriby. Det var 
et datterselskab til SCADTA – 
COSADA – der her befløj ruten 
med landflyvere.

Den 22. november 1927 åbne-
de SCADTA Sydamerikas første 
inter-oceaniske luftrute. Den 
gik fra Barranquilla – havneby-
en ved Atlanterhavet – over Rio 
Atrato og Rio San Juans dale til 
Stillehavskysten. Endestationen 
for denne 1200 km lange luftru-
te var havnebyen Buenaventura, 

der har jernbaneforbindelse til 
den tætbyggede Cauca-dal og 
den vigtige by Cali. Denne rute 
var bemærkelsesværdig, fordi 
det var en meget lang stræk-
ning for en vandflyver at flyve 
over land med urskov og sumpe. 
På foranledning af USA havde 
Panama nemlig nægtet SCADTA 
at overflyve provinsen Darien.

I forbindelse med den nævnte 
vestkystrute til Buenaventura, 
blev der i juni 1928 gennemført 
en forsøgsflyvning til Equador  i 
det gamle, velafprøvede Junckers 
F 13 fly, under ledelse af kap-
tajn Herbert Boy. Man nåede 
Buenaventura den 11. juni 1928 
og dagen efter gik turen via Tu-
maco, nær ved grænsen til Equa-
dor, Esmeraldas og Bahia de 
Caraquez til Guayaquil. For før-
ste gang i Sydamerikas historie 
havde en flyvemaskine overfløjet 
ækvator. Tilbagerejsen startede i 
Guayaquil den 16. juni kl. 07.00 
og kl. 16.00 landede flyveren i 
Buenaventura. Dagen efter fort-

satte flyveren mod Barranquilla, 
hvor den landede kl. 17.00 ved 
flyvebasen Veranillo.

Få dage efter denne forsøgs-
flyvning (den 18. juni) begav 
Kühl sig med tog til Equadors 
hovedstad Quito, for der at op-
tage forhandlinger med regerin-
gen. Den 28. juni blev ”Contrac-
to de Operaciones” indgået. Som 
i Colombia fik SCADTA heller 
ikke her statlig subvention, men 
kunne imidlertid selv fastsætte 
luftposttillægstaksten (max. 1 
schweizerfranc i guld pr. 20 g. for 
breve). Regeringen måtte på hver 
flyvning medsende 3 kg brevfor-
sendelser uden tillægstakst. Des-
uden skulle SCADTA fra salget 
af luftpostfrimærker, erlægge 
20 % af udbyttet til finansmini-
steriet. I overenskomsten hed 
det videre: ”SCADTA har ret til 
at opkræve et beløb for salget af 
de i forbindelse med luftpostser-
vicen af regeringen trykte eller 
overtrykte særfrimærker. SCAD-
TA kan oprette kontorer, filialer, 

Forsøgshelsag i postudvekslingen med Tyskland. Denne mulighed som blev indført 1. januar 1923 var 
en overgang fra to-konvolutmetoden (se senere) til en-konvolut metoden. Her med en forudfrankeret 
helsag (30 cent) og forudaddresset konvolut til flyselskabet SCADTA i Barranquilla. Brevet er blevet 
opfrankeret med 20 cent påført A for Alemania (Tyskland) samt 45 pf tyske inflationsmærker. Sendt 
10/3 1923 fra Hamburg
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agenturer og underagenturer i 
alle dele af ladet, til frimærke-
salg, som indleveringssteder for 
luftpostforsendelser og anden 
virksomhed.”

I øvrigt blev man enige om, 
at SCADTA omhyggeligt skulle 
føre regnskab med forretninger 
og frimærkesalg. Hver emissi-
on skulle modsvare det faktiske 
behov, hvert frimærkeark skulle 
nummereres og der skulle erlæg-
ges rapport til ministeriet over 
det daglige salg. Denne overens-
komst blev af Equadors regering 
sat i kraft ved dekret 299 den 2. 
juli 1928. Vandflyveren Ju F 13 
med kaptajn Herbert Boy ved 
roret, indledte den regulære ru-
tetrafik den 28. juli 1928.

Ligesom Colombia fik Equa-
dor nu et net af SCADTA-agen-
turer, der forestod såvel videre-
sendelsen af luftpostforsendel-
ser og luftpostpakker som salget 
af frimærker. Allerede i oktober 
1928 blev ruten fra Guayaquil 
forlænget til Peru, med første 
afgang fra Barranquilla den 20. 
oktober og ankomst Paita den 
22. oktober. Tilbageturen blev
påbegyndt samme dag.

Ruten til Peru var yderlige-
re et forsøg at drive lufttrafik i 
større internationale rammer. 
Der var i mellemtiden opstået 
forskellige luftfartselskaber i 
andre sydamerikanske lande, 
dels med og dels uden tysk hjælp 
(CONDOR, VARIS, Lloyd Aereo 
Biloviano, Junkers lufttrafik i 
Argentina). SCADTA samlede i 
disse den såkaldte ”Lima konfe-
rence” i begyndelsen af 1928 for 
at koordinere takster, gensidige 
forbindelser etc. Denne konfe-
rence foranledigede modfor-
holdsregler fra konkurrenterne i 
USA. Regeringen ville ikke indgå 
overenskomst med SCADTA, 
hvorfor ruten til Paita blev ind-
stillet. Derimod gav Equador ret-
tigheder til et nordamerikansk 
luftfartsselskab.

SCADTA udvidede ruten til 
Equador med Colon (Panama) 
fra 1. april 1929. Herigennem 
kunne luftpostforsendelser fra 
Europa og New York overtages 
af SCADTA i Cristoba (Panama 
Kanalzonen) og bringes til den 

nærliggende lufthavn Colon. 
Herfra blev brevene på 1 dag 
befordret til Barranquilla eller 
Buenaventura, 2 dage til Gir-
ardot, Bogota eller Gyuayaquil. 
I forbindelse med dette bekendt-
gjorde det tyske postvæsen, at 
der ved luftpostafslutninger 
med Tyskland til Colombia var 
følgende befordringsstider: 17 
dage for forsendelser til Bu-
enaventura, 18 dage til Peru over 
Guayaquil var den samme som 
til Colombia og Equador.

 Desværre blev det økonomi-
ske udbytte af flyforbindelsen 
til Equador utilfredsstillende. 
Konkurrencen fra USA (Pan 
American Grace Airways) og den 
begyndende krise i verdensøko-
nomien, foranledigede SCADTA 
til at indstille luftruten til Equa-
dor den 27. december 1930. Den-
ne luftrute, der var i drift mellem 
10. juni 1928 og 27. december
1930, nåede dog at efterlade et
antal interessante frimærker og
postale dokumenter.

Trods de forskellige vanske-
ligheder, var SCADTAs situati-
on stadig gunstig og selskabets 
anseelse fortsat uformindsket. 

UPU
SCADTAs tiltagende betydning 
i den internationale lufttrafik, 
gjorde det nødvendigt nøje at 
fastlægge selskabets retlige stil-
ling i forhold til Verdenspostfor-
eningen i Bern og foreningens 
medlemmers postvæsener. Til 
dette formål indgik den colom-
bianske regering en ny aftale 
med SCADTA med ikrafttræden 
fra 1. januar 1932. Herefter blev 
luftposten i Colombia erklæ-
ret statsmonopol. Med særlig 
henvisning til selskabets store 
betydning ved udviklingen af 
luftpostvæsenet i Colombia, fik 
SCADTA, som hidtidig indeha-
ver af luftposten, nu overdra-
get hele luftpostvirksomheden. 
SCADTA blev altså ikke eks-
proprieret, men ejer og bruger 
af et statsmonopol. SCADTAs 
organisation – herunder de sær-
lige luftpostkontorer rundt om i 
landet – forblev intakt. Den blev 
sammenfattet i ”Administracion 
del Correro Aereo de Colombia” 

(ADELCA), der i sin tur var un-
derlagt Colombias postministe-
rium. Der blev ingen sammen-
lægning af Colombias nationale 
postvæsen og luftpostvæsenet. 
Denne adskillelse består den dag 
i dag (1969).

Forandringen viste sig også på 
luftpostfrimærkerne. Den sidste 
SCADTA-udgave blev forsynet 
med overtrykket Correro Aereo 
inden den definitive emission 
blev udgivet. Disse provisorier 
blev anmeldt som colombianske 
emissioner i Verdenspostfor-
eningen.

I praksis fungerede ADELCA 
som en afdeling af SCADTA. 
ADELCA bestilte nye frimærker 
i det tyske ”Reichsdruckerei” og 
staten overtog mærkerne til op-
bevaring, efter approbering. På 
anmodning fra SCADTA blev 
det nødvendige antal frimærker 
udleveret mod kvittering. Bru-
gen af frimærkerne tilkom ene 
og alene SCADTA. Staten mod-
tog kun 2 % af den pålydende 
værdi i afgift.

4. SCADTAs endeligt
2. verdenskrig medførte store
forandringer, også for SCADTA. 
USA frygtede at det tyske Luft-
waffe skulle bruge SCADTAs
piloter til at bombe Panamaka-
nalens sluser og dermed ødelæg-
ge en af landets livsnerver. Efter
pres fra USA blev den colombi-
anske regering nødt til at natio-
nalisere SCADTA og fyre tyske
og tysksindede medarbejdere.
Fra asken af SCADTA opstod
AVIANCA (Aerovias Naciona-
les de Colombia S.A.), i dag et
veletableret luftfartselskab, der
flere gange ugentligt flyver på
Frankfurt am Main. AVIANCA
har (i 1969) en aktiekapital på 15 
mio. US-dollars, hvoraf knap 16
% ejes af den colombianske stat.
Pan Am ejer stadig 40 % og re-
sten er i privat eje.

Fra 1941 blev også SCADTAs 
monopol ophævet af den colom-
bianske regering. Luftpostservi-
cen i Colombia blev liberalise-
ret, så alle luftfartselskaber, der 
betjente landet, kunne befordre 
luftpost. Der var nu postsæk-
kens vægt, der var grundlag for 
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afregningen mellem luftfartsel-
skaberne og postvæsenet, hvilket 
i øvrigt er praksis ved al luftpost-
befordring.

SCADTAs såkaldte konsu-
latmærker
Oprettelsen af SCADTA-luft-
postbefordring i Colombia 1920 
medførte en tidsbesparelse for 
postbefordring langs Magda-
lenafloden på 8-14 dage. Det er 
derfor forklarligt, at ligesom 
tidsbesparelsen ved luftpostbe-
fordring gjorde gavn for den in-
dre postbefordring i Colombia, 
medførte den store fordele for 
forretnings- og privatposttrafik-
ken til udlandet – især til Europa 
og Nordamerika.

For at også posttrafikken den 
anden vej, fra Europa eller Nord-
amerika til Colombia, kunne få 
gavn af tidsbesparelsen ved den 
colombianske luftbefordring, 
blev der, først og fremmest ved 
SCADTAs leder Peter von Bauers 
fremsynethed, kort efter SCAD-
TAs oprettelse truffet følgende 
foranstaltninger: oprettelsen af 
SCADTA-agenturer i udlandet, 
udgivelse af SCADTA-frimærker 
med landeovertryk samt ind-
gåelse af overenskomster med 
udenlandske postvæsener.

Allerede i november 1920 blev 
der oprettet et agentur i New 
York, der stod for informati-
on, pladsreservering og salg 
af SCADTA-frimærker. For at 
man skulle kunne adskille New 
York-agenturets frimærker fra 

andre, satte 
dets leder, 
Gonzalo 
Meijia, sin 
autograf ”G. 
Meija” med 
rødt blæk på 
de to udgaver 
30 og 50 cen-
tavos. (Mi. 3 
II og 5 II).

I 1921 blev 
der åbnet 
yderligere 
udlandsagen-
turer (bl.a. i 
Berlin, Ham-
burg, Paris, 
London og 

Amsterdam), der fik tildelt fri-
mærker fra den anden SCAD-
TA-udgave (Michel oversø ka-
talog 10-20). Frimærkerne fik 
det enkelte lands forbogstav 
håndpåtrykt med gummistem-
pel, hvilket havde et dobbelt 
formål. Dels tjente det som sta-
tistikgrundlag for SCADTA, 
dels skulle det forhindre valuta-
spekulation mellem de enkelte 
lande.

Landeudgaverne bliver ofte 
betegnet som ”konsulatudga-
ver.” SCADTA har altid betegnet 
dem som ”landeudgaver”, da fri-
mærkerne overvejende blev solgt 
gennem agenturerne og kun i 
ringe omfang gennem colombi-
anske konsulater, idet der ofte 
var vanskeligheder ved afregnin-
gen med de senere. Derfor bli-
ver de her fremover omtalt som 
”landeudgaver”.

Udgaven 1921-1923 findes med 
følgende landeovertryk:

A for Alemania = Tyskland
E for Espana = Spanien
E.U. for Estados Unidos = USA
F for Francia = Frankrig
GB for Gran Bretana = Storbri-

tannien
H for Hollandia = Holland
I for Italia = Italien
P for Panama
S for Suiza = Schweiz (og Liech-

tenstein)
V for Venezuela
Stempelfarven var violet, mere 

sjældent sort eller rød. Der fand-
tes også rek.-frimærker til 20 
centavos med overtryk R. Disse 

frimærker fik så ikke yderligere 
landeovertryk, for at det hele ik-
ke skulle blive ulæseligt.

Michel-oversøkatalog re-
gistrerer landeudgaverne til 
SCADTAs 2. udgave som nr. LA 
1 – LA 229. 

Frimærkerne blev de 15. 
august 1923 erklæret ugyldige 
og erstattet af landeudgaverne 
til SCADTAs 3. udgave. De hånd-
stemplede frimærker blev dog 
fortsat solgt af Schweiz-agentu-
ret indtil 1. januar 1924.

Med undtagelse af værdien 
30 centavos er landeugaverne af 
1921 emissionen meget sjældne 
på hele forsendelser. Dette er 
forståeligt. Da der i Europa var 
meget få der vidste, at der eksi-
sterede et colombiansk luftpost-
væsen, blev der udgivet meget 
få af disse frimærker. Til dette 
kommer, at SCADTA-frimær-
kerne af filatelister nærmest blev 
betragtet som privatfremstillede 
frimærker og der derfor ikke vi-
stes interesse for disse landeud-
gaver. ”Filatelistiske” forsendel-
ser eksisterer derfor næsten ikke.

I 1923 kom 3. udgave af 
SCADTA-frimærkerne (Mi. 29-
40). Landeovertrykket i dybsort 
bogtryk blev af ”Reichsdrucke-
rei” i Berlin, i princippet allere-
de foretaget ved trykningen af 
grundmærket. Denne gang mod-
tog agenturerne særlige rek-fri-
mærker, hvilket trykkeriet havde 
fremstillet i 3 arbejdsgange:

1. grundfrimærke 20 centavos
grå

2. rødt overtryk ”R”
3. Det sorte overtryk af lande-

bogstaverne
Til 2. udgaves 10 landeover-

tryk kom yderligere 3:
B for Belgica = Belgien
D for Dinamarca = Danmark
Su for Suecia = Sverige
Der blev følgelig fra SCADTAs 

side bestilt i alt 13 landeovertryk 
(LA 540 - LA 697) hos ”Reichs-
druckerei” i Berlin.

SCADTA etablerede et agen-
tur i Wien, der samtidigt betjen-
te Tjekkoslovakiet, Ungarn og 
Jugoslavien. Agenturet fik fri-
mærker overtrykt A for Austria 
= Østrig, men disse kan ikke ad-
skilles fra det tyske overtryk.

Højværdi 5 peso med Bo for Bolivia påført med 
håndstempel
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Da der sidst i 1929 blev etab-
leret et agentur i Helsinki, Fin-
land fik man her tildelt de med A 
overtrykte udgaver. Dem havde 
man ikke mere brug for i Tysk-
land og Østrig, idet man her var 
gået over til at bruge sine egne 
nationale frimærker til luftpost-
befordringen i Colombia. Dette 
skete successivt i alle lande, og 
der blev aldrig brug for en særlig 
finsk udgave.

Der findes også et antal lands-
overtryk til den 3. SCADTA-ud-
gave, der er håndtrykte (Mi 
LA230-LA539). Fremkomsten af 
disse har i hovedsag tre årsager:

1. Ved lejlighedsudgaver eller
ved forsinket udsendelse af en 
værdi af de regulære landeud-
gaver blev den 3. emission over-
stemplet med de tidligeres emis-
sioners endnu forhåndenværen-
de gummistempler

2. Ved oprettelsen af nye agen-
turer blev håndstempelovertryk 
benyttet til at begynde med, hvis 
”Reichsdruckerie” i Berlin ikke 
kunne levere til tiden. Dette ske-
te f.eks. med Danmarksudgaven 
i 1926.

3. For de yderligere tilkomne
nord-, mellem- og sydameri-
kanske agenturer blev der ikke 
bestilt overtryksmærker i Ber-
lin, da man ikke forventede, at 
postmængden var stor nok til et 
særligt overtryk

Den 3. SCADTA emission med 
håndtrykte landsovertryk findes for:

D = Dinamarca = Danmark
E.U. = Estados Unidos = USA
F = Francia = Frankrig
GB – Gran Bretana = Storbritan-

nien
H – Hollandia = Holland

For de efterfølgende 8 ame-

rikanske lande findes der kun 
håndstempelovertryk:

A-U for Argentina og Uruguay
Bo for Bolivia
Br og BR for Brasilien
C for Cuba
Ca for Canada
C.R. for Costa Rica
Pe for Peru
Stempelfarven var violet, und-

tagelsesvist sort eller rød. Antal-
let af overtrykte frimærker med 
håndstempel fra denne 3. udga-
ve er ubekendt; tallet er dog ikke 
ret højt. Oplysninger foreligger 
kun for de nævnte 8 amerikan-
ske lande.

Antallet af frimærker fra den 
3. emission med maskinovertryk 
er kendt. Bortset fra værdien 30
centavos er antallet forholdsvis
lavt.

Også ved maskinovertrykket 
findes der en undtagelse. Da 

Brev sendt fra Storbritannien efter 2-konvolutsmetoden. Brevet er blevet påsat GB overtrykte luftpost-
mærker købt i Storbritannien og ilagt en lukket kuvert. I Barranquilla har kuverten fået påsat 3 cents 
mærke og er blevet poststemplet 3/1 1924. Bemærk at 5 cent og 15 cents mærkerne er med maskino-
vertryk mens det grønne 10 cents mærke har fået påført GB med håndstempel
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New York agenturen en dag var 
ved at udgå for 15 og 30 centavos 
frimærker, sendte man bud efter 
ikke overtrykte mærker fra Co-
lombia og lod trykkeriet Flem-
ming og Benedict i New York 
overtrykke dem med bogstaver-
ne E.U. Overtrykket er udmær-
ket udført og kun ved kendskab 
til de særlige kendetegn kan 
forskellen ses. Det er de to små 
hager ved E-et der er forskellige. 
På Berlin-overtrykket er de lod-
rette, så at de ved forlængelse vil 
danne en lige linie mellem hin-
anden. På New York overtrykket 
skråner de udad mod U-et. På et 
2. New York overtryk er bogsta-
verne EU desuden placeret påfal-
dende højt eller lavt på mærket.
De to New York overtryk finder
man i Michel oversøkatalog un-
der LA600 og 601.

Frimærkerne med landsover-
tryk på den 3. SCADTA udgave 
blev trukket tilbage fra salgste-
derne med udgivelsen af frimær-
keemissionen den 1. juni 1929 
og erklæret ugyldige fra den 1. 
januar 1930. 1929-emissionen 
– den almindelige landsudgave
blev dog kun solgt i de lande,
der ikke havde indgået aftale
med SCADTA om direkte afreg-
ning af luftposttillægget. Blan-
dingsfrankaturer af den tredje
landsudgave og den almindelige
landsudgave forekommer i pe-
rioden 1. juni til 31. december
1930.

To-konvolut-metoden
For en brevskriver i Europa el-
ler USA var det til at begynde 
med temmelig omstændeligt at 
gøre brug af den colombianske 
luftpostbefordring. Afsenderen 
skulle først anskaffe SCAD-
TA-luftpostfrimærker i landets 
SCADTA-agentur. Konvolutten 
med modtagerens adresse skulle 
så frankeres med disse, hvorefter 
den skulle lægges i yderkonvolut 
adresseret til SCADTA-agentu-
ret i Barranquilla. Efter ankomst 
til Barranquilla blev yderkonvo-
lutten åbnet af SCADTA-agen-
turen og det egentlige brev blev 
nu opfrankeret – på SCADTAs 
bekostning – med nationale, 
colombianske frimærker (ind-

til 1925: 30 centavos, derefter 
40 centavos pr. 20 gram). Begge 
frankaturer blev så annulleret 
med SCADTA-stempler og bre-
vet blev overgivet til luftbefor-
dring i landet. Denne metode I 
– ”to-konvolut-metoden” – blev i 
årevis benyttet af udlands-agen-
turerne, der i mellemtiden blev
alt flere, indtil der ved indgåelse
af aftaler med de forskellige lan-
des postvæsener kunne indføres
en metode II – ”en-konvolut-me-
toden”.

Fra 1. januar 1923 forsøgte 
SCADTA at forenkle den om-
stændelige ”to-konvolut-meto-
de” for de tyske brevskrivere, 
ved at udgive en helsagskon-
volut, der blev solgt af de tyske 
SCADTA-agenturer. Denne 
SCADTA-helsag med fortrykt 
adresse (SCADTA-agenturet i 
Barranquilla) var beregnet til 
yderkonvolut og skulle af afsen-
deren kun opfrankeres med tysk 
udlandsporto. Helsagen er at 
betragte som et forsøg, idet den 
blev brugt i et forholdsvist ringe 
omfang og medførte problemer 
hos det tyske postvæsen. Her er-
klærede man den 1. september 
1923 de fortrykte helsagskonvo-
lutter for utilladelige. De var alt-
så kun gyldige 1. januar – 1. sep-
tember 1923 og er yderst sjæld-
ne, da de ikke kom i hænderne 
på adressaterne og SCADTA i 
Barranquila tilintetgjorde kon-
volutterne efter modtagelsen.

En-konvolut-metoden
I løbet af 1923 lykkedes det 
SCADTA med enkelte landes 
postvæsener at forhandle sig 
frem til en enklere ”en-konvo-
lut-metode”. Den gik ud på, at 
man kun sendte en konvolut, der 
til gengæld var frankeret såvel 
med afsenderlandets frimærker 
som SCADTA-luftpostfrimær-
kerne fra samme land. Det var 
meningen, at SCADTA-frimær-
kerne først skulle afstemples ved 
ankomsten til Barranquilla, men 
de blev ofte annulleret i afgangs-
landet – mange gange sågar i 
begge lande. Der findes altså ik-
ke bare interessante blandings-
frankaturer mellem nationale 
frimærker og SCADTA-frimær-

kerne, men også forskellige af-
stemplingsvariationer.  Et vidt-
spændende område for luftpost-
brevsamlere, da forsendelser, der 
er afstemplede i afgangslandet, 
er mere eftertragtede end de med 
SCADTA-stempler.

SCADTAs overenskomst med 
det tyske postvæsen om indfø-
relse af ””en-konvolutmetoden” 
udmøntedes i en anordning for 
det tyske postvæsen af august 
1923, hvor det hed: ”Selskabet 
udgiver i Tyskland sine egne 
luftpostfrimærker, gyldige for 
luftpostbefordring indenfor Co-
lombia. Post med disse frimær-
ker skal ikke tilbagevises, men 
sendes til Hamburg 1, hvorfra 
de bliver afsendt i lukket transit. 
SCADTA-frimærkerne skal ikke 
afstemples.”

Ingen regel uden undtagel-
se. Nogle posthuse afstemplede 
disse landeovertrykte frimær-
ker allerede i Tyskland. Der fin-
des endog ægte brugsbreve fra 
Tyskland, såvel frankerede med 
1. SCADTA-udgaven uden lan-
deovertryk (1920/21) som med
tysk porto, hvor begge franka-
turer er afstemplet i Tyskland
i 1922 og uden at den dengang
nødvendige ”to-konvolut-me-
tode” har været benyttet. Den
tyske afsender havde erhvervet
SCADTA-frimærker hos sin co-
lombianske forretningspartner,  
og det tyske postvæsen undlad
storsindet at opkræve efterporto 
på trods af, at frimærkerne fra
1. SCADTA-udgave fra 1. marts
1922 officielt var ugyldige.

”En-konvolut-metoden” hav-
de også sine ulemper. Det viste 
sig f.eks., at ustemplede SCAD-
TA-frimærker under befordrin-
gen i nogle tilfælde blev afvasket 
og stjålet. Det tyske postvæsen 
imødekom derfor SCADTA, der 
ønskede en ny aftale. I bekendt-
gørelse 127 af marts 1927 hed 
det, at frimærkerne med lande-
overtryk, ligesom den tyske fran-
katur skulle afstemples allerede 
i Tyskland.

Hermed blev det legaliseret, 
som nogle postkontorer havde 
praktiseret i 1922. Også efter 
marts 1926 stemplede SCADTA 
sine frimærker for ankomstdato-
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Historien om luftposten i Columbia har også en dansk forbindelse. Som nævnt i teksten blev SCADTAs 
frimærker også overtrykt med landemærke for Danmark = D. Disse frimærker blev solgt i Danmark, 
købt af danske forretningsfolk og påsat kuverter sendt fra Danmark. Her et anbefalet brev sendt 14/9 
1928 fra København Ø til Bogota i Columbia. Påsat columbiansk  luftpostmærke blå  30 cent dækken-
de luftposttaksten fra Barranquilla til Bogota. Anbefalingsgebyret skulle egentlig påsættes med særligt 
20 cents R-luftpostmærke. Dette er ikke sket, og i stedet er brevet sat i porto med 28 cents. Også påsat 
grøn etiket: „By airmail in Colombia“ på fire sprog. Brevet er transporteret med skib til Barranquilla 
og der stemplet 9/10 1928 på både dansk og columbiansk frimærke. Ankomst Bogotas 11/10 1928. 
Dette brev er fremsendt efter et-brevs metoden, hvor et dansk frimærke var påsat side om side med 
SCADTA mærke i Danmark og sendt som sådan

ens skyld. Derfor fik man nu to 
afstemplinger på SCADTA-fri-
mærkerne, hvilket desværre 
medførte tilsværtede og over-
stemplede frimærker, til filateli-
sternes store fortrydelse.

SCADTA indgik aftale om 
indførelsen af 1-konvolut meto-
den med følgende lande: Tysk-
land: 1/7 1923, Schweiz: 15/7 1923, 
USA: 1/6 1925, Nederlandene: 26/6 
1926 og Storbritannien (hvor datoen 
ikke kan fastslås).

Den direkte metode
Særligt taget i betragtning, at 
korrespondancen mellem Co-
lombia og dets handelspartnere 

var taget gevaldigt til, var ”en 
konvolut-metoden” dog stadig 
for omstændelig. Luftpostfri-
mærkerne skulle stadig anskaf-
fes i SCADTAs agenturer. Dr. 
von Bauer indgik en ny (tredie) 
aftale med det tyske postvæsen, 
der trådte i kraft 15. november 
1927. Herefter var de landsover-
trykte SCADTA-frimærker helt 
ude af billedet. Der skulle kun 
benyttes tyske frimærker, men 
forsendelserne skulle have den 
særlige påtegning: ”Mit Luftpost 
in Kolombien”. Afregningen 
mellem SCADTA og det tyske 
postvæsen skete på grundlag af 
postforsendelsernes vægt, hvil-

ket er gængs praksis i hele ver-
den.

Den direkte metode, som altså 
overflødiggjorde SCADTA-fri-
mærkerne i afsenderlandene, 
blev aftalt med følgende lande: 

Storbritannien 6/12 1926
Tyskland 15/11 1927
Frankrig 1/9 1928 (for breve)
Danmark, Jugoslavien, Sveri-

ge, Tjekkoslovakiet, Ungarn og 
Østrig: 1/6 1929

Norge: 1/7 1929
Schweiz: 1/12 1929 (kun for 

pakker)
USA 15/6 1931
Venezuela 1/11 1931 og
Schweiz 1/1 1932 (for breve).




