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Kapitel 10
Det danske postvæsen 
opgav sit engagement i 
Islandsfarten 1879/1880

FORNYET DISKUSSION I 1879 OM DAMP-
SKIBSFARTEN
Altinget læste og kommenterede indenrigsministeriet 
afvisning af  21. februar på dets møde i sommeren 
1879. 

Konklusionen var her, at det kun var, fordi DFDS 
ikke ville gå ind på nyordningen af  dampskibsforbin-
delsen, at altingets forslag fra 1877 faldt.

 Altinget genfremsatte forslaget. Man havde grund 
til at tro, at DFDS ikke ville fastholde sin modstand, 
og det begrundedes i mundtlige forhandlinger mel-
lem DFDS‘ administrerende direktør C.P.A. Koch 
og ordføreren i tingets nederste afdeling. Alt dette 
fremgik af  landshøvdingens skrivelse af  13. septem-
ber 1879 til ministeriet for Island.  Man forestillede 
sig endda, at DFDS skulle overtage postvæsenets fart 
omkring Islands kyster. Finsen mente endvidere, at 
hvis DFDS ikke viste sig villig, kunne farten på Island 
overtages af  en anden reder, og postvæsenet kunne så 
varetage den direkte forbindelse mellem Køben-havn 
og Reykjavik.

 Altinget og landshøvding Finsen havde allerede en 
anden reder på hånden, nemlig Robert Sleimon i Le-
ith. Denne havde „i de sidste Aar (..) holdt et Dampskib 
i Fart her paa Landet, væsentlig for herfra at udføre Heste og 
levende Faar til Skotland og tildels ogsaa for at befordre Emi-
granter herfra til Skotland efter Kontrakt med et Udvandrings-
selskab i Glasgow, der har drevet denne Art Forretning her i 
Landet. Han har dels i Bladene bekendtgjort en Fartplan for 
næste Aar, som stemmer med den i Bilagene givne Meddelelse, 
dels har han efter Forlydende henvendt sig til Finansudvalget 
i Thingets nederste Afdeling og ladet samme tilkendegive, at 
han ville være villig til at overtage Dampskibsfarten omkring 
Kysterne i Overensstemmelse med den nævnte Fartplan imod 
et Vederlag, der var anslaet til omtrent 18000 kr. aarlig og 
foranledige ved denne Henvendelse Finantsudvalget til at fore-
slaa og Althinget til af  vedtage denne Forhøielse af  det til 
Dampskibsfarten i Finans-lovsforslaget budgetterede Beløb.“

 Finsen var dog noget kritisk over for Sleimon. 

Denne havde interesse i farten i øjeblikket, men når 
denne interesse, som jo var knyttet til eksport af  he-
ste og får samt emigration, forsvandt ville han måske 
ikke fortsætte farten, og så skulle man ud at fi nde en 
ny reder. Finsen frarådede at gå væk fra DFDS, men 
han var bundet af  altingets fl ertal, så han måtte anbe-
fale, at hvis punkt 1 blev forkastet burde ministeriet 
indlede forhandlinger med R. Sleimon eller andre.  
Om punkt 3, der drejede sig om etableringen af  en 
postforbindelse om vinteren enten fra Danmark, 
Skotland eller Shetlandsøerne (med sejlskib), sagde 
Finsen: „Postforbindelsen mellem Danmark og Island kan 
derfor ikke siges at være ordnet paa en tilfredsstillende Maade, 
saa længe den er fuldkommen afbrudt i omtrent en trediedel 
af  aaret.“  

Afsluttende i skrivelsen af  13. september 1879 
hed det: „Den hensigtsmæssige Ordning saavel af  den egent-
lige Postforbindelse mellem Danmark og Island som af  den 
Dampskibsfart omkring Islands Kyster der ved Imødekom-
menhed fra den danske Rigsdags og Indenrigsministeriets Side 
er sat i Forbindelse hermed, høre til de for Islands Opkomst 
allervigtigste Spørgsmaal, og har stedse fundet en saa dygtig 
og levende Understøttelse fra de høie Ministeriums Side, hvad 
der ogsaa med Taknemmelighed paaskjønnes baade af  Alt-
hinget og af  Befolkningen, at Thinget med fuld Fortrøstning 
til Ministeriet har vedtaget den foreliggende Thingsbeslutning 
hvis Hensigt ene og alene er at opnaa en bedre Ordning end den 
nuværende af  denne for Islands Vel i Øjeblikket alt Andet 
overveiende Sag....“

 Landshøvdingens afsluttende bemærkning un-
derstregede, at spørgsmålet om skibsforbindelserne 
i Island betragtedes som et af  de vigtigste politiske 
problemstillinger i opgøret med den danske admini-
stration i forrige århundrede. I et internt notat i min. 
for Island tilsluttede man sig punkt 1 (1877-fartpla-
nen) og punkt 3 (vinterforbindelsen), mens punkt 2 
(at optage forhandlinger med et udenlandsk rederi) 
pure blev afvist som værende det samme som at sætte 
hele farten på Island på spil.
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 Ministeriet for Island skrev til indenrigsministeriet 
11. oktober 1879  og bad dem om at ændre fartplanen 
efter altingets ønske. Som tidligere nævnt gik ønsket 
ud på, at to skibe skulle besejle Island fra København. 
Det ene skib skulle foretage 6 rejser, hvoraf  de to gik 
rundt om Island. Det andet skib tre rejser, der alle gik 
rundt om Island. Ministeriet for Island anså det som 
sagt for en dårlig ide at indlede forhandlinger med 
andre selskaber, hvis DFDS mod forventning ikke 
var interesseret i den nye fartplan. En postforbindel-
se om vinterne f.eks. via Skotland med Danmark og 
udlandet ville ministeriet anse for et stort gode for 
Island.

 Indenrigsministeriet bad på denne baggrund Pe-
tersen og Lytken tage stilling til i skrivelse af  18. ok-
tober 1879  „om 1) hvorvidt der ved en Fartplan som den 
foreslaaede kan tilveiebringes den nødvendige Sikkerhed og 
Regelmæssighed som og 2) hvilken Indfl ydelse Antagelsen af  
oftommeldte Fartplan kan ventes at ville hav paa den fi nant-
sielle Status for Postskibet „Diana“s Vedkommende..“

 O.Lytken skrev 22. oktober 1879  til indenrigsmi-
nisteriet. Heri hed det, at for at kunne afgive betænk-
ningen til ministeriet havde Lutken og Petersen fore-
spurgt direktør Koch, om det var rigtigt, at DFDS 
ville udføre 2 ture nord om Island, som landshøvdin-
gen hævdede i sit brev. Dette afviste Koch mundtligt 
til Lytken. Hvis DFDS‘ „Phønix“ skulle sejle nord 
om øen på 2 sommerture, skulle DFDS have hele is-
landstrafi kken og altså også udføre „Diana“s 3 ture. 
Lytken udtalte overfor Koch, at han tvivlede på, at 
regeringen ville gå med til at opgive kontrollen med 
en postfart, som havde været fuldstændig regelmæs-
sig og pålidelig. Koch indvilligede i at ytre sig skriftligt 
om punktet, når han havde set landshøvdingens skri-
velse og altingets forslag til fartplan.

 Indenrigsministeriet sendte derfor 23. oktober 
1879  brev til bestyrelsen for det forenede Damp-
skibsselskab, hvor man bad DFDS udtale sig om den 
foreslåede ændring af  fartplanen.

 Lytken og Petersen sendte 24. oktober 1. del  af  
deres betænkning til indenrigsministeriet. Det dreje-
de sig om et punkt, som de straks ville ytre sig om, 
nemlig ønsket om at få sendt post til Reykjavik i be-
gyndelsen af  januar og fra Reykjavik i begyndelsen af  
februar. Man anbefalede det uforbeholdent. Der fort-
sattes: „Det er ikke sandsynligt, at man vil kunne erholde et 
Dampskib til denne Rejse uden meget betydelig Bekostning; 
derimod tør det antages, at en eller anden islandsk Kjøbmand, 
som skal have Salt eller Kul til Reykjavik eller Havnefjord 
vilde forpligte sig til imod en passende moderat Godtgjørelse at 
lade et Sejlskib afgaae fra en Havn i Skotland eller England 
til Reykjavik, medtagende Brevpost og efter at have losset at 
vende tilbage til Danmark, Norge eller Storbritannien, ligele-
des medtagende Brevpost.“

 Man kunne skaffe et sådant skib ved at annoncere 
efter det. DFDS kommenterede 28. oktober 1879  de 
fremkomne forslag i et brev til indenrigsministeriet. 
Koch gentog sin afvisning overfor Lytken, at DFDS 
ikke ville ændre fartplanen for deres skib til 6 rejser i 
stedet for 7 og sådan, at to sommerture gik ud på en 
omsejling af  Island. Problemet i Islandsfarten var ef-

ter DFDS‘ menig manglen på sammenhæng mellem 
„Phønix“ og „Diana“s fart, specielt mht. transporten 
af  gods. Man erklærede sig derimod villig til at over-
tage begge ruter for en godtgørelse af  40.000 kr årligt 
ifølge den hidtidige kontrakt samt de 18.000 kr. fra 
den islandske landskasse, ialt 58.000 kr.

 Man påpegede dog et problem mht. omfanget af  
gods i islandstrafi kken. Man håbede at kunne vende 
den udvikling, som indtrådte, da „Diana“ overtog far-
ten. På grund af  „Diana“s forholdsvis lille lastrum 
måtte en del af  de handlende træffe foranstaltninger 
til at få befordret gods og varer ad andre kanaler. Det 
var et forhold, som stadig påvirkede de godsmæng-
der, som blev befordret med „Phønix“.

 Til slut hed det, at hvis ministeriet ikke kunne gå 
ind på DFDS‘ forslag, var man alligevel villig til at 
foretage en tur med „Phønix“ i januar og februar 
måned mellem Skotland og Reykjavik uden særskilt 
vederlag.

 Lytken og Petersen afl everede en endelig rapport 
4. november 1879. De følte sig foranledigede til at 
gentage deres tidligere vurdering med hensyn til altin-
gets forslag (skrivelse af  17. december 1877):

 „a) at den umuliggjør en regelmæssig Forbindelse 
mellem  Danmark og Island,

 b) uden Nødvendighed forlænger Ruten mellem 
Kjøbenhavn og  Reykjavik, Islands Hovedstad, og

 c) at der f.T. foruden „Diana“ ikke fi ndes noget 
privat  Dampskib hjemmehørende i Danmark, der 
egner sig til Fart  Nord om Island.“

 De dampskibssagkyndige, der havde lagt meget 
arbejde i postforbindelsen til Island, udtalte sig skarpt 
om planerne om en eventuel forbindelse på private 
hænder. „Det kan derfor ikke andet end vække vor Forun-
dring, at man efter at have opnaaet saa gode Resultater af  en 
af  alle paagjældende Myndigheder billiget Plan, nu vil gribe 
ind i Farten paa en Maade, hvorved disse Resultater forstyrres, 
og de til denne Tilveiebringelse anvendte Midler - for ikke at 
tale om det derpaa anvendte Arbeide - offres.“

 De sagde videre, at den fremlagte fartplan lagde 
mere vægt på Islands indre forbindelser og godsfor-
bindelsen end hensynet til postens hurtige fremførel-
se. Man havde altså lagt vægt på „Forhold, der ere den 
danske Poststyrelse uvedkommende og som det alene tilkommer 
det islandske Ministerium at varetage.“

 De anså det endvidere for helt uacceptabelt at 
forringe postforbindelsen til Reykjavik med færre af-
gange og med forlængede rejser. „Paa en Tid, hvor 
Regjeringerne i andre Steder bringe store Pengeoffre 
for at vinde nogle faa Timer ved Postens Befordring 
paa lange Afstande vilde det være dobbelt iøjnefal-
dende, naar det danske Postvæsen uden Nødvendig-
hed og uden at vinde noget i pekuniær Henseende, 
vilde gaa ind paa at lade Posten mellem Kjøbenhavn 
og Reykjavik forsinkes mindst 10 a 12 Dage aarlig.“

 Resten af  skrivelsen handlede for det første om 
isvanskelighedernes krav til farten: DFDS“ jernskibe 
var uegnede til en fart nord om Island. Betænknin-
gens forfattere berørte også de konkrete isvanskelig-
heder, der havde været selv for „Diana“, som var et 
- som det hedder - stærkt bygget træskib, der var spe-
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cielt egnet til arktisk sejlads. Petersen og Lytken poin-
terede, at hvis farten overgik på private hænder måtte 
regeringen stille krav til de skibe, der blev benyttet i 
farten. Ellers påtog regeringen sig et stort ansvar. For 
det andet var der en række grunde til, at regeringen 
havde farten: man var ikke sikker på, at farten blev 
opretholdt, hvis det var et privat selskab, der havde 
entreprisen. Selskabet kunne vurdere, at farten ikke 
kunne lønne sig og springe fra, og så skulle man til 
at starte forfra igen. Endvidere gav regeringsskibet 
værdifuld øvelse til marineoffi cerer. Og endelig skulle 
„Diana“ omdannes til krigsskib igen, og det var der 
udgifter forbundet med.  Konklusionen var:

 „I Overensstemmelse med denne Motivering skulle vi altsaa 
indstændigt fraraade at den samlede Dampskibsfart paa Is-
land overgaar til det Forenede Dampskibsselskab, men tilra-
ader 1) at Farten paa Reykjavik vedbliver med 7 aarlige Toure 
fra Kjøbenhavn udførte af  det Forenede Dampskibsselskab, 2) 
at Diana udfører 3 Toure rundt om Landet,

3) at Fartplanen for begge Skibe udarbejdes i Samraad med 
Direktør Koch (se hans Skrivelse),

4) at Selskabets Tilbud om en Vinterreise paa Island fra 
England modtages med Paaskjønnelse.“

Indenrigsministeriet måtte 6. og 7. november 
rundsende til de relevante myndigheder i Danmark, 
Island og på Færøerne, at fartplanen for 1880 end-
nu ikke var udarbejdet . Det kunne dog allerede da 
siges, at der ikke ville blive en vinterforbindelse fra 
Skotland til Island i januar 1880.  Skibsfører G. Caroc 
havde udarbejdet et notat, som drejede sig om de is-
vanskeligheder, der havde været i islandske farvande 
fra 1821 til 1879. Notatet var udarbejdet til Lytken og 
pointerede, at man absolut kunne regne med is i de 
islandske fjorde og især nord om landet langt ind på 
sommeren, og at en fartplan, der havde som udgangs-
punkt, at der ikke var isvanskeligheder, var dømt til at 
mislykkes. Lytken videresendte dette notat til inden-
rigsministeriet, og det indgik iøvrigt senere i skriftet 
„Om Postforbindelsen med Island. Tilbageblik og 
Forslag udgivne af  fl ere islandske Kjøbmænd, 1880“.

 Indenrigsministeriet sendte på grundlag af  den-
ne betænkning og diverse tillagte papirer fra Peter-
sen og Lytken en skrivelse til ministeriet for Island, 
hvor man måtte afvise altingets forslag af  de grunde, 
som Petersen og Lytken havde udredet. Man foku-
serede på de forsinkelser, der ville opstå for posten 
og referede i den sammenhæng Carocs notat, som 
byggede på oplysninger fra det meteorologiske insti-
tut, orlogsskibets og postskibets journaler. Konklu-
sionen på dette var, at man kunne vente forsinkelser 
i gennemsnit hvert tredie eller fjerde år på grund af  
isvanskeligheder, og det ville man løbe ind i, hvis beg-
ge postskibene skulle bevæge sig nord om Island på 
sommerturene.

 Det hed senere, at indenrigsministeriet ikke vil-
le gå med til en ændring, som foreslået af  altinget. 
Ministeriet for Island syntes imidlertid at være meget 
interesseret i at få altingets ønske opfyldt, og inden-
rigsministeriet ville da ikke lægge hindringer i vejen 
for, at ministeriet for Island indgik en overenskomst 
f.eks. med DFDS om en sådan forbindelse. 

Indenrigsministeriet ville endda gå så langt som til 
at søge fi nansudvalget om postvæsenets bevilling på 
40.000 kr. til dampskibsfarten ved DFDS kunne blive 
stillet til rådighed for ministeriet for Island. Hvis det 
skete, ville dampskibsfarten blive postvæsenet uved-
kommende. Man ville kun forholde sig ret til indsigt i, 
at fartplanen blev fastsat på en måde, så posten kunne 
blive befordret så tilfredsstillende som muligt.

 At indenrigsministeriet mente „business“ frem-
gik af, at man allerede to dage senere (26. november 
1879)  sendte en skrivelse til folketingets fi nansud-
valg, hvor man indviede udvalget i de igangværende 
forhandlinger om altingets forslag. Man ansøgte om 
bemyndigelse til, at hvis ministeriet for Island ønske-
de at overtage ansvaret for dampskibsforbindelsen og 
indgå kontrakt med DFDS kunne de 40.000 kr., der 
var opført på fi nansloven til DFDS, blev overfl yttet 
til ministeriet for Islands konto, og at de 57.600 kr., 
der var opført som udgift for dampskibet „Diana“s 
drift helt blev sat til 0. Det sidste var jo „mums“ for 
et fi nansudvalg!  Imens spurgte ministeriet for Island 
marineministeriet om „hvorvidt der fra et nautisk 
Synspunkt kan være forbunden overveiende Betæn-
kelighed ved at overdrage det forenede Dampskibs-
selskab at besørge den omhandlede Fart omkring Is-
land med særlig Hensyn til at Selskabet maa antages at 
hertil ville benytte Jernskibene Phønix og Arcturus“.  

Marineministeriet tog 6. december  stilling til 
spørgsmålet og efter en længere udredning om jern-
skibes sødygtighed i isfarvande konkluderede man, at 
da der hyppigt havde været engelske jernskibe i far-
vandene, så man intet, som var til hinder for, at DF-
DS kunne besørge farten med sine 2 jerndampskibe. 
Dog burde skibene nok forstærkes indenbords, uden 
at man dog kendte de konkrete skibe.  

Ministeriet for Island sendte 12. december 1879  
brev til indenrigsministeriet, hvor man påpegede, at 
den tvivl, som indenrigsministeriet havde, om DFDS‘ 
jernskibe ville være fuldt sødygtige til at kunne klare 
kollisionen med isen på Islands nordkyst, var blevet 
modgået af  marineministeriet. Dette bekræftede den 
indstilling ministeriet for Island havde, at det ikke 
ville være forbundet med en sådan forøget fare, at 
der deri kunne ligge en hindring for at gå ind på den 
fartplan, som altinget havde foreslået.

 Hvis indenrigsministeriet fortsat havde indvendin-
ger, var ministeriet rede til at overtage forhandlinger-
ne med DFDS om overtagelse af  hele den islandske 
dampskibsfart.  Man oplyste også, at i så tilfælde ville 
statskassen formentlig deltage i udgifterne til driften 
med et forholdsvist beløb med hensyn til den interes-
se, som denne fart havde for forbindelsen til Færøer-
ne. Indenrigsministeriet måtte dog ytre sig om sagen, 
før der skete mere.  Indenrigsministeriet gav i skrivel-
se af  29. december 1879  ministeriet for Island grønt 
lys til at overtage ansvaret. 

Der forelå et enkelt internt notat fra forhandlinger-
ne med DFDS, der sandsynligvis på grund af  tidspres 
var foregået mundtligt. Notatet oplyste blot, at inden-
rigsministeriet ikke havde set sig i stand til at gå ind på 
altingets forslag, og at ministeriet for Island nu havde 
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overtaget forhandlingerne med DFDS. Man tilbød 
derefter DFDS en ny kontrakt på den direkte fart på 
Island samt kystfarten for en årlig samlet godtgørelse 
på 40.000 kr. + 18.000 kr.

OVERENSKOMST MED DFDS 1880
Certepartiet blev underskrevet allerede 12. januar 
1880  og havde følgende ordlyd:

„Mellem Ministeriet for Island og det forenede Dampskibs-
selskab er d.d. afsluttet følgende

 Overenskomst om en Dampskibsforbindelse mellem Dan-
mark, Færøerne og Island  fra c. 1. Januar 1880 at regne.

Paragraf  1.
Selskabet forpligter sig herved til ved 2 Dampskibe, der ere 
egnede til at udføre den i denne Overenskomst omhandlede 
Fart, at lade aarlig udføre 4 Ture frem og tilbage mellem Kjø-
benhavn og Reykjavik eller en anden Plads paa Island, ved 
Thorshavn eller en anden Plads paa Færøerne, og 5 Ture (frem 
og tilbage) Nord om Island og omliggende Øer, Alt i Overens-
stemmelse med den Fartplan, som fastsættes af  Selskabet og 
apporberes af  Ministeriet for Island. Selskabet er berettiget 
og forpligtet til paa de nævnte 9 Ture at anløbe Leith Fjorden 
eller Lerwick. Paa sidstnævnte Steder maa Opholdet dog ikke 
uden bydende Nødvendighed forlænges udover 24 Timer. Ved 
bydende Nødvendighed forstaas, naar Vejrforhold eller Hellig-
dag maatte forhindre Losning og Ladning. Selskabet er derhos 
forpligtet til i hvert Aars Januar Maaned at lade Dampskib 
afgaa herfra eller fra Skotland til Island og i samme Maaned 
eller Februar Maaned fra Island til Danmark eller Skotland. 
Afgangs og Ankomsttiderne for disse Rejser fastsættes i oven-
nævnte Fartplan.

Paragraf  2.
Af  de i Paragraf  1 nævnte Dampskibe skal det ene foruden 
den ommeldte Rejse i Januar Maaned, foretage 6 aarlige Rejser 
frem og tilbage mellem Kjøbenhavn og en Plads paa Island, 
saaledes at det paa de 2 af  disse udfører 2 af  Turene frem og 
tilbage Nord om Island. Det andet Dampskib skal foretage 
3 aarlige Rejser mellem Kjøbenhavn og Island, og paa hver af  
disse Rejser omsejle Island i Overensstemmelse med Paragraf  
1.

Paragraf  3.
Skibene skulle have en første og en anden Kahytsplads, i første 
Kahyt desuden en særlig Damekahyt. 1ste Plads skal medtage 
30 Rejsende og 2den c: 50 Rejsende.

 Skibene som benyttes, skulle mindst kunne medtage 150 
Tons Gods. De nu gjældende Taxter for Passagerernes Befor-
dring og Bespisning, og ligeledes Fragten for Gods, maa ikke 
forhøjes uden det islandske Ministeriums Samtykke.

Paragraf  4.
Selskabet er ansvarligt for hele Posten, saa længe den er i Ski-
bets Værge, hvilket vil sige fra dens modtagelse af  Skibets 
Besætning til dens Afl evering til Postvæsenets Folk. Den op-
bevares paa det omhyggeligste paa et afl ukket Sted, med Und-
tagelse af  Brevkassen, der anbringes saaledes, at Enhver kan 
have Adgang til den. Selskabet er ansvarlig for det Tab, den 
Mangel eller Skade, som paa Grund af  utilstrækkeligt Tilsyn 

maatte tilføies Posten. I Tilfælde af  Forliis eller Haveri skal 
der efter Omstændighederne drages bedst mulig Omsorg for 
Postens Redning og Transport til nærmeste Posthus. For saa 
vidt Mængden af  det befordrede Postgods eller dettes Værdi 
skulle gjøre det ønskeligt, at der følger en Ledsager med Skibet, 
erholdes denne fri Befordring saa vel hen som tilbage, dog paa 
egen Kost.

Paragraf  5.
Posten afl everes til og fra Skibet efter Stykseddel og mod Kvit-
tering af  Skibets Fører og vedkommende Postfunktionær. 
Paavist Uoverensstemmelse maa underskrives af  den, der af-
leverer Posten.

 Postens Transport fra Dampskibets Anlægssted eller An-
kerplads til vedkommende Posthus skal fi nde Sted uden Op-
hold efter Ankomsten og foregaa for Selskabets Regning, med 
Undtagelse af  i Kjøbenhyavn, hvor den vil blive afhentet. De 
samme Regler komme til Anvendelse paa Postens Ombord-
bringelse.

Paragraf  6.
Selskabet forpligter sig til at drage Omsorg for, at ingen af  
Skibets Besætning eller andre befordre postpligtige Gjenstande. 
Opdages saadant vil Vedkommende, foruden at være ifalden 
den lovbefalede Mulkt, være at afskedige af  Skibets Tjeneste. 
Dog kan Føreren uden Paatale medføre Breve vedkommende 
Skibets Anliggende fra Rhederne til Expeditørerne og mellem 
disse indbyrdes.

Paragraf  7.
Alle Udgifter afholdes af  Selskabet, hvorimod alle Indtægter 
af  Passagerer og Fragtgods tilfalder samme.

 For Befordring af  Breve og Pakkepost erholder Selsskabet 
for samtlige de i paragraf  1 omhandlede Rejser en Godtgjørelse 
af  i Alt kr. 58.000.

 Godtgjørelsen udbetales med 5000 kr. efter Fuldendelsen 
af  hver især af  de i Paragraf  1 omhandlede 10 rejser mellem 
Danmark og Island, og Restbeløbet af  Godtgjørelsen udbeta-
les med 3000 Kr., naar de i Paragraf  2 nævnte 3 Rejser er 
fuldførte, og 5000 Kr. naar den sidste af  de i samme Paragraf  
nævnte 6 Rejser er fuldført.

Paragraf  8
Saafremt Isforhold skulde forhindre Skibet i at afgå fra Dan-
mark til Island paa nogen af  de i paragraf  1 omtalte 9 Rej-
ser, bortfalder den paagjældende Rejse, og i den samlede aarlige 
Godtgjørelse fradrages da for en saadan ikke udført Rejse et 
Beløb af  Kr. 5800.

 Naar Istilstanden maatte forhindre Fuldførelse af  nogen 
af  de i paragraf  1 omtalte Rejser rundt Islands kyst, og dette 
fra Skibets Side behørig kan konstateredes, skete intet Fradrag 
i den stipulerede Godtgjørelse.

 Saafremt det ikke kan konstateres, at den paagjælden-
de Rejses Udførelse er blevet forhindret ved Istilstanden, eller 
dersom Selskabet iøvrigt imod Forventning ikke udførte de 
vedtagne Rejser skal der erlægges en Mulkt af  1000 Kr. for 
hver ikke udført Rejse, undtagen i Tilfælde af  Havari, hvorhos 
der desuden i den saaledes aarlige Godtgjørelse blev fradraget 
et beløb af  kr. 5800, , for hver ikke fuldført Rejse mellem 
Danmark og Island.
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Paragraf  9
Denne Kontrakt er bindende for begge Parter i 10 År under 
Forudsætning af

a) at de indgaaede Betingelser opfyldes af  Selskabet, b) at 
Regeringen fi nder det hensigtsmæssigt at fortsætte den islandske 
Søpostforbindelse i den i denne Overenskomst omhandlede Ud-
strækning udover 1881.

c) at de til Bestridelse navnlig af  den i paragraf  7 nævnte 
Betaling fornødne Midler bevilges af  den danske Rigsdag og af  
det islandske Althing.

Kjøbenhavn d. 12. Januar 1880
 signeret af  Nellemand og CPA.Koch“.

Som det ses fastsætter certepartiet følgende ture: 
det ene skib skulle udføre en tur om vinteren enten 
fra København eller Skotland til Island i januar og 
retur i februar samt 6 ture resten af  året, hvoraf  de 
to ture går frem og tilbage nord om Island. Det andet 
skib skulle udføre 3 ture om Aaret fra København og 
nord om Island til Reykjavik. Der fastsattes bestem-
melser om opbevaring og afl evering af  posten. Det 
blev desuden indskærpet, at ingen af  passagererne 
eller besætningen måtte medbringe postpligtige gen-
stande. Det hed iøvrigt også i kontrakten, at selskabet 
fi k 58.000 kr. årlig for brev og pakkepostens befor-
dring, hvis alle turene vel at mærke blev gennemført. 
Kontrakten gjaldt for 10 år, hvis ikke den blev opsagt 
inden 1881.

 Dette certeparti dannede grundlaget for Islands-
farten i en årrække. DFDS havde indtil 1. verdens-
krigs udbrud et eller fl ere skibe i fart på Island. I 
1896 og 1897 forsøgte den islandske regering sig med 
kystdampskibet „Vesta“. Forsøget endte efter de 2 år 
med en dundrende underskud. DFDS indskrænke-
de i den periode sin fart på Island, men kom tilbage 
med fornyet styrke. I 1904 blev der oprettet en særlig 
dampskibsforbindelse alene mellem København og 
Færøerne også med skibe fra DFDS. I det sidste 10-
15 år op til 1. verdenskrigs udbrud dukkede der kon-
kurrenter op til DFDS. Skibsreder Thor E. Tulinius 
fi k kontrakt på en del af  Islandsfarten, men måtte 
opgive af  fi nansielle grunde. Fra 1908 vedligehold-
te Det bergenske Dampskibsselskab en rute mellem 
Bergen, Færøerne og nord om Island. Konsekvensen 
af  denne konkurrence var dog ikke, at DFDS måtte 
trække sig tilbage. Tværtimod kun at Island fi k langt 
bedre forbindelser med omverdenen.


