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Kapitel 8
Selvstændigt islandsk 

postvæsen 1873

DEBAT OM SELVSTÆNDIGT ISLANDSK 
POSTVÆSEN 1871 72
Efter en meget lang proces, hvor Islands forfatnings-
mæssige stilling i det danske kongerige var blevet dis-
kuteret i Island og i Danmark, blev et forslag til lov 
om Islands forfatningsmæssige stilling i riget forelagt 
i efteråret 1870 og vedtaget uden større modstand i 
begge kamre i København og stadfæstet af  kongen 
den 2.januar 1871.  

Loven bevirkede, at rigsdagen fremover ikke havde 
noget at gøre med Islands særlige indtægter og udgif-
ter. En række områder blev nu overladt islændingene 
at bestemme over og at administrere: retshåndhæ-
velse, kirke- og undervisningsanliggender, helbreds-, 
bygde- og fattigforsorgsanliggender, veje og postfor-
bindelser, erhvervsliv og fi nanser. Den danske stats-
kasse ville bidrage med 30.000 Rdl. årligt til de island-
ske fi nanser plus et ekstra beløb på 20.000 Rdl. årligt 
i 10 år. Dette sidste beløb blev derefter sat ned med 
1.000 Rdl. om året og forsvandt altså på 20 år.  

Loven var blevet vedtaget henover hovedet på is-
lændingene, og det var danske ministerier og embeds-
mænd, der var initiativtagere i den reformproces, der 
indledtes for at selvstændiggøre de enkelte admini-
strative områder.

 Det gjaldt også organiseringen af  et selvstændigt 
postvæsen i Island.

 Efter vedtagelsen af  statusloven, som loven af  2. 
januar 1871 blev kaldt, var en af  de første forhold, 
man tog fat på, netop postvæsenet. Justitsministeriet 
opfordrede stiftamtmand Finsen til at udfærdige en 
betænkning. På grundlag af  denne betænkning, som 
jeg ikke har haft mulighed for at læse, udarbejdede ju-
stitsministeriet et forslag til bekendtgørelse angående 
postale forhold, som blev præsenteret for altinget på 
dets møde i sommeren 1871. Lovforslaget indeholdt 
18 paragraffer .

 Forslagene var udarbejdet på grundlag af  de tidli-
gere udarbejdede forslag, f.eks. fra 1864, som havde 
været forelagt altinget tidligere. Men en del ændringer 
var foretaget for at skabe en overensstemmelse med 
den nye danske postlov fra januar 1871.

 Altinget nedsatte en kommission, som behandle-

de lovforslaget og som kom med et par enkelte æn-
dringsforslag, f.eks. til spørgsmålet om afl ønningen 
af  postmesteren i Reykjavik. I det memorandum, 
som blev sendt til kongen på grundlag af  kommissio-
nens arbejde og diskussionen i altinget, blev et punkt 
særligt rejst: man kunne ikke få det til at stemme, at 
portoen for breve fra Island til England skulle væ-
re 14 sk.(for enkeltbrev), men taksten for de samme 
breve til Danmark var kun 8 sk.. En længere rejse, 
men en lavere porto. Man foreslog en lavere porto for 
forsendelser til England.

 Altinget vedtog ellers lovforslaget, og en endelig 
postlov for Island blev ratifi ceret 26. februar 1872 
af  prins Frederik (den senere Frederik VIII). Inden 
dette skete, var det danske postvæsen blevet spurgt 
om dets mening om forskellige følgebekendtgørelser 
til postloven, som stiftamtmanden havde udarbejdet: 
dels en forordning for Island om postvæsenet, og et 
regulativ for postvæsenet på Island.

 Postinspektøren for Østifterne H.G.Petersen hav-
de i en betænkning af  5. februar 1872  til gpd. meget 
detaljeret redegjort for hans holdning til de forslag, 
som stiftamtmanden var fremkommet med, om de 
stemte overens med dansk postlovgivning især.

 Det vil føre for vidt at komme ind på alle punkter, 
da forholdet egentlig ligger udenfor dette arbejdes 
rammer. Vi bevæger os jo med denne postlov ind på 
postforholdene i Islands indre og ikke forholdet mel-
lem Island og Danmark og det øvrige udland. Men 
nogle punkter er relevante i denne sammenhæng.

 Paragraf  6 i postloven omhandlede private ski-
bes forpligtelse til at bekendtgøre for postvæsenet 
om afgang fra islandske havne og medbringe post 
på forlangende. I den sammenhæng sagde Petersen, 
at man ikke burde skelne mellem indenlandske og 
udenlandske skibe (det gjorde man ikke i den danske 
postlov). Derimod burde man skelne mellem de ski-
be, der „fare i Paketfart“ altså regelmæssig rutefart, 
og uregelmæssigt farende skibe. De førstnævnte kun-
ne medtage al slags post (også pakker og værdisager), 
mens det kun kunne forsvares overfor offentligheden 
og skipperne, at de sidstnævnte medtog almindelige 
breve og korsbåndsforsendelser.  
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Postinspektør Petersen gjorde en del ud af  spørgs-
målet om portofri tjenestebreve: „En af  de væsentligste 
Grunde, der har været medvirkende til faae Porto-friheden op-
hævet, var den, at det fra alle Sider erkjendtes, at det medførte 
en Upaalidelighed i de aarlige Overslag over og Regnskaber 
for Indtægter og Udgifter, naar ikke enhver af  de forskjellige 
Statsafdelinger bleve betragtede med den dem tilkommende Ind-
tægt og Udgift. Det var saaledes først og fremmest en Contosag, 
eller rettere Ønsket om den største mulige Orden og Korrekt-
hed i Bogføringen og Regnskaberne, som fremkaldte Forslaget 
angaaende Portofrihedens Ophævelse. Dernæst er der, saalænge 
Portofriheden har bestaaet, stadigt af  ikke faa Embedsmænd 
væsentligst af  Magelighed eller Bekvemmelighedshensyn til 
Tab for Statskassen forsendt Breve og Sager portofrit, som en-
ten angik kommunale eller private Anliggender, og for hvilke 
der saaledes burde været erlagt Porto. Dette vilde naturligvis 
ophøre naar Portofriheden ophævedes.  Fremdeles var det en 
medvirkende Grund til at faae Portofriheden ophævet, at den 
Control, der af  Postvæsenet maatte føres med hver enkelt Tje-
nesteforsendelse, medførte et meget betydeligt Arbeide, meget 
Bryderi og megen Correspondance, som vilde kunne fjernes, 
naar Portofriheden hævedes.  Endeligt var den Omstændighed, 
at man overalt efter Indførelsen af  den ensartede lave Porto 
stræbte hen til at faae og tildels (saasom i Storbritannien og 
Irland, Spanien, Italien,Tyskland) havde faaet Portofriheden 
ophævet, ikke uden Medvirkning til, at man her søgte at op-
naae det samme.  Alle disse Grunde tale i ligesaa høi Grad 
for at hæve Portofriheden paa Island, og vilde det næsten være 
absurd nu, da Postvæsenet skal reguleres fra Nyt, at lade den 
forældede Portofrihed forblive bestaaende paa Island, medens 
man ellers overalt arbeider paa at faae den hævet.“  Portof-
riheden blev da også ophævet ifølge postlovens para-
graf  12. Vi vender senere tilbage til spørgsmålet om 
tjenestefrimærker.

 Petersen kom ind på overvejelserne fra altinget om 
portoen for forsendelser til England. Den var aftalt i 
bilateral konvention og kunne som sådan ikke bare 
ændres. Han opfordrede til, at man tog spørgsmålet 
op, når konventionen med Storbritannien formentlig 
snart skulle revideres.  Til slut berørte han stiftamt-
mandens ideer om, at islandske frimærker kunne 
bruges på forsendelser fra Danmark til Island. Han 
sagde, at et sådant forslag måtte bero på en alvorlig 
misforståelse af  de postale afregningsforhold. Forsla-
get kunne ikke gennemføres og var iøvrigt uønske-
ligt.  På grundlag af  Petersens betænkning udarbej-
dede generalpostdirektoratet en nærmere redegørelse 
til fi nansministeriet 15.2.1872 . I slutningen af  denne 
skrivelse hed det, at det var udelukket, at islandske 
frimærker kunne anvendes på forsendelser til Island. 
Og så fortsatte han: „...men at iøvrigt Spørgsmaalet om 
islandske Frimærkers Anvendelse paa Forsendelser fra Island 
hører til de Gjenstande, der maae fi nde deres Afgjørelse ved 
den Overenskomst, som, naar Island kommer til at danne et 
særligt Postomraade, forskjelligt fra det danske, formentlig maa 
afsluttes mellem det danske og det islandske Postvæsen om Ud-
vexlingen af  Postsager.“

 I forbindelse med dette spørgsmål beklagede 
generaldirektøren, at netop vægtgrænsen for de in-
denrigske islandske forsendelser var forskellig fra de 
danske.

 I den islandske postlov opererede man med 3 
vægtklasser: 0-3 kvint (4 sk. for breve/4 sk. for tryk-
sager og korsbåndsforsendelser), 3-25 kvint (8/4 sk.), 
og 25-50 kvint (12/6 sk.). I Danmark indførtes med 
postloven en vægtklasse 0-50 kvint. Vægtklassesyste-
met var dog stadigvæk kaotisk, hvad angik den inter-
nationale korrespondance. Det gjorde det svært at 
afslutte en overenskomst. Det var iøvrigt netop her, 
at spørgsmålet om en særlig overenskomst mellem de 
to postvæsener rejstes for første gang.

 Postinspektør Petersen kommenterede i en sær-
skilt skrivelse til gpd. af  5. februar 1872 stiftamtman-
dens udkast til et regulativ for postvæsenet på Island 
(„Benyttelsen af  posterne“). Næsten hele skrivelsen 
berørte de indre islandske postforhold, så dem vil 
jeg ikke komme ret meget ind på. Nogle enkelte ting 
skal dog nævnes, fordi de har været diskuteret blandt 
posthistorikere.

 Angående nye islandske frimærker foreslog han: 
„..om ikke de ældre eller ældste danske Frimærker 
med en liden Ændring kunde bruges paa Island. Der-
ved vilde der kunne spares Udgiften til Anskaffelsen 
af  nye Stempler.“ (Er det provisoriske udgaver, han 
forestiller sig?).

 De værdier, der var nødvendige var 4, 8 og 16 sk., 
men ikke 12 og 32 sk., som stiftamtmanden foreslog. 
Yderligere måske 2 sk. frimærker: „Derimod vil der mu-
ligt kunne blive Brug for 2 Skillings Frimærker til Erlæggelse 
af  Betalingen for Penges Tælling eller for Breve til Udlandet og 
tillige, naar mit til Slutning anførte Forslag om Lokalforsen-
delser skulde blive taget til Følge.“

 Han så intet til hinder for, at islandske frimærker 
kunne anvendes på forsendelser til Danmark og ud-
over Danmark og omvendte danske frimærker på for-
sendelser til Island.  Han stod derimod uforstående 
overfor forslaget om, at islandske statsmyndigheder 
skulle anvende danske tjenestefrimærker.

 Forslaget om særlig takst for lokalforsendelser på 
Island kom altså fra postinspektør Petersen:

 „Sluttelig skal jeg bede henstillet, om ikke der maatte væ-
re Anledning til at fastsætte en Betaling for Besørgelsen af  
Postforsendelser, der indleveres paa et Posthuus, bestemte til 
Adressater i selve Postdistrictet, for at afhentes fra samme 
(Lokalforsendelser). I bekræftende Fald foreslaaes denne Porto 
ansat til 2 Skilling for et frigjort Brev eller en Korsbaands-for-
sendelse og 4 Skilling, naar de ere ufrankerede; samme Porto 
for Pengebreve og desuden en Assurancepræmie af  2 Skilling 
for hvert 100 Rdl. eller derunder af  den paa Brevet angivne 
Værdi, samt for Pakker 1 Skilling for hvert Pund, dog mindst 
4 Skilling. Er Værdien angivet, da endvidere den anførte As-
surancepræmie.“

 Generalpostdirektoratet behandlede også denne 
skrivelse fra Petersen og sendte et større brev til fi -
nansministeriet 21. februar 1872  (fejlagtigt dateret 
1871), hvor man kommenterede forslaget til benyttel-
sen af  posterne på Island.  Man kom ind på spørgs-
målet om frimærkernes udseende. 

Man anså det for mindre rigtigt at forestille sig, „at 
Frimærkerne skulle trykkes med dobbelt Farvetryk; da de 
skulle gjøres iøjnefaldende forskjellige fra de danske Frimærker 
maa det vistnok ansees for rigtigst at give dem enkelt Farve.“
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 Det viste sig iøvrigt, at det var altingets forslag, 
at visse overordnede islandske embedsmænd skulle 
have et vist antal danske tjenestefrimærker til gratis 
fordeling til underordnede embedsmænd. I modsæt-
ning til Petersen havde gpd. intet imod dette. Blot var 
det en betingelse, at det islandske postvæsen købte 
disse tjenestefrimærker; så måtte de i og for sig gøre 
med dem, hvad de ville. Petersen havde iøvrigt regnet 
ud, at det ville kunne give det islandske postvæsen et 
portotab på 2000 rdl., hvis man insisterede på por-
tofrihed. Tabet ville nok ikke være så stort, hvis man 
købte danske tjenestefrimærker til at dække forsen-
delsen af  tjenestebreve til Danmark, men det måtte 
alligevel dreje sig om et pænt beløb.

 Det danske postvæsen syntes dog alligevel, at det 
var forkert. De islandske myndigheder kunne enten 
benytte islandske frimærker, hvorefter man måtte 
foretage en afregning mellem de to postområders 
postvæsener, eller de kunne lade brevene afgå i porto 
for den danske portoandel.  

Stiftamtmanden foretog et overslag over diverse 
rekvisitter, som skønnedes nødvendige. Gpd. oplyste 
en række priser på disse rekvisitter. Bl.a. også post-
stempler:  „h) Stationsstempler af  Messing med Indskud for 
1-7 Post ville kunne leveres til 7 Rd. 48 Sk. pr. Stk.; hvis der 
istedenfor dette Indskud ønskes Indskud for Dag og Maaned 
eller Aarstal, vil Prisen være 9 Rd. 48 Sk. pr. Stk.  i) Det 
maa kunne tillades Postexpeditørerne at annullere Frimær-
kerne ved Paatrykning af  Stationsstemplet, hvorved særlige 
Annulleringsstempler kunne spares.“

 Generaldirektoratet fulgte denne ide op ved tilde-
lingen af  stempler til Berufjord, hvor man kun leve-
rede dagstempel, der også skulle fungere som annul-
leringsstempel (se tidligere).

 Der taltes om levering af  16 annulleringsstemp-
ler af  7 rd. 48 sk. stykket, oprindeligt havde der stået 
15, men det blev altså rettet til 16. Hvilke postekspe-
ditioner, man tænkte oprettet, fremgik ikke af  disse 
skrivelser.

 Der var desuden indregnet stempler til to slags tje-
nestefrimærker samt klicheer til 4 slags frimærker i det 
økonomiske overslag.

 Justitsministeriet udfærdigede en bekendtgørelse 
omkring det islandske postvæsen dateret 3. maj 1872. 
Bekendtgørelsen var meget detaljeret. Det vil føre 
for alt for vidt at komme nærmere ind på den. Det 
kan dog nævnes, at de indvendinger, som det danske 
postvæsens embedsmænd rejste, stort set blev godta-
get og indarbejdet i den endelige bekendtgørelse. På 
grund af  sin detaljerigdom er bekendtgørelsen dog 
af  afgørende vigtighed for det islandske postvæsens 
historie.

BEKJENDTGJØRELSE INDEHOLDENDE 
BESTEMMELSER OM DET GJENSIDIGE 
FORHOLD MELLEM DET ALMINDELIGE 
DANSKE OG DET SÆRLIGE ISLANDSKE 
POSTVÆSEN AF 26. SEPTEMBER 1872
Det danske postvæsen, dvs. generalpostdirektoratet 
havde i 1872 en konsultativ rolle overfor udformnin-
gen af  de nærmere lovbestemmelser og regulativer 

angående det islandske postvæsen. Men den nærme-
re involvering i indre islandske forhold, som egent-
lig kun havde varet i 3 år, nemlig 1870-72, ophørte 
næsten umiddelbart. Det punkt, der var tilbage, var 
spørgsmålet om at afgøre forholdet mellem det dan-
ske og det islandske postvæsen.

 Finansministeriet anmodede 11. maj 1872  ge-
neraldirektoratet om at træde i forbindelse med 
stiftamtmand Finsen, der var i København indtil 28. 
maj, for at udarbejde de nærmere reglementariske 
bestemmelser. Efter forhandlingerne udarbejdedes 
en bekendtgørelse dateret 26. september og senere 
udarbejdedes et reglement for udførelsen af  samme 
bekendtgørelse, dateret 6. og 29. november 1872 .  Vi 
ved ikke ret meget om forhandlingerne om bekendt-
gørelsen. En del blev sandsynligvis ført mundtligt, 
så egentlige uoverensstemmelser var nok klaret ved 
forhandlingsbordet. Det kan også være, at referatet 
etc. fi ndes i det islandske departement. Det fi ndes 
imidlertid ikke efter mit bedste vidende i det danske 
postvæsens arkiver.

 Bekendtgørelsen kom til at gælde i perioden 1. 
januar 1873 til 1. januar 1908, altså i 35 år. Om de 
ændringer, der blev foretaget efter forhandlinger i 
1906-7 har jeg redegjort for andet steds .

 Det må imidlertid betragtes som en temmelig 
central bekendtgørelse for netop kommunikations-
forbindelserne mellem Danmark og Island. Derfor 
vil jeg gennemgå bekendtgørelsen ret detaljeret. Be-
kendtgørelsen var udarbejdet af  justitsministeriet og 
fi nansministeriet i fællesskab.

 I paragraf  1 defi neredes dansk postområde som 
det egentlige kongerige Danmark samt Færøerne, 
men ikke Grønland eller kolonierne. Islandsk post-
område omfattede alene Island. At Færøerne hørte 
ind under dansk postområde blev som bekendt allere-
de bestemt i postloven af  7. januar 1871, men da ikke 
specielt udpenslet i loven.

 Paragraf  2 omhandler postdampskibet, hvis fart-
plan blev fastsat af  den danske postbestyrelse for et 
år ad gangen. 

Paragraf  3 bestemte, at alle former for postsager 
kunne sendes med skibe, som gik i paketfart, dvs. 
fast rutefart mellem islandske og norske eller britiske 
havne. Den danske postbestyrelse ville søge at op-
nå overenskomst om at kunne sende forsendelser i 
lukket transit gennem disse lande, hvis en sådan rute 
blev oprettet.

 Paragraf  4 drejede sig om benyttelsen af  private 
skibe: „Med Damp eller Seilskibe, der fare til ubestemt Tid, 
ville være at forsende de Brevpostsager, som Afsenderen særlig 
har forlangt befordret med vedkommende Skib (Skibsbreve).“  

Paragraf  5 opremsede de forsendelsearter, der kun-
ne udveksles mellem Danmark og Island: almindelige 
breve, anbefalede breve, trykte sager og vareprøver 
og mønstre indtil 50 kvint, pengebreve, møntforsen-
delser indtil 16 pund, pakker indtil 5 pund (med visse 
begrænsninger, hvis de blev sendt videre med poster-
ne i Island) samt postanvisninger.  

Paragrafferne 6, 7, 8, 9, 10, 12 og 13 indeholdt de 
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nærmere takstbestemmelser for forsendelser mellem 
det danske og det islandske postområde:

Almindelige breve 0-3 kvint: 8 sk.
  3-25 kvint: 16 sk.
  25-50 kvint: 24 sk.
  ikke forud frigjorte  dobbelt takst (også
  utilstrækkeligt frigjorte)
 Trykte sager, vareprøver og mønstre
  0-25 kvint: 8 sk.
  25-50 kvint: 12 sk.
 Anbefalingsgebyr: 8 sk. (anbefalede forsendelser 

skulle frigøres forud)
 Pengebreve: vægtporto som for almindelige breve 

plus 12  sk. i assurancepræmie pr. 100 rdl. eller del 
deraf. 

Pakkeportoen blev delt i to:
  a) mellem dansk postområde og skibets an 

 løbssteder: 12  sk. i grundporto plus 4 sk.  
 pr. pund

  b) videresendelse med posterne på Island:  
 yderligere 16  sk. pr. pund.

 Værdiassurance for pakker som for penge 
 breve,  

Postanvisninger: 8 sk. pr. 15 rdl. (max. 50 rdl: mel-
lem  København og Reykjavik dog max. 100 rdl.: 
maksimal  porto: 32 sk.

 Modtagelsesbevis: takst som for almindeligt brev.

Afsenderlandets frimærker kunne benyttes til fri-
gørelse af  hele portoen og undtagen for postanvis-
ninger samt tillægget for pakker på Island tilfaldt por-
toen og gebyrerne det postvæsen, hvor portoen blev 
opkrævet (postanvisningsgebyret deles lige mellem 
det danske og det islandske postvæsen).  

Om portofrihed hed det i paragraf  16, at kun 
uforseglede meddelelser, som blev befordret mellem 
posthusene i det danske og det islandske postområ-
de, kunne sendes portofrit. Al anden korrespondance 
skulle frigøres med almindelig porto.

 Paragraf  18 omhandlede afregninger, som skulle 
foretages efter hvert kalenderårs slutning. 

Paragraf  19 om medbenyttelsen af  posterne er 
ret så interessant, fordi det her hedder, at „postfor-
sendelser kunne udvexles mellem islandske Steder 
indbyrdes, samt mellem disse og dampskibets øvrige 
Anløbssteder, „Ved hjælp af  postdampskibet uden Godt-
gjørelse til det danske Postvæsen for saadan Medbenyttelse af  
Skibet.“

 Trods denne helt klare indrømmelse til det island-
ske postvæsen holdt man sig dansk side ikke for god 
til senere at argumentere, at anløb af  havne på Island 
var egentlig det danske postvæsen uvedkommende, 
og man viste sig i nogle situationer i løbet af  de næste 
10 år ret uvillig til at tage højde for islandske ønsker 
i så henseende.  

Paragraf  20 rakte egentlig ud over bekendtgø-
relsens rammer, idet den omhandlede det islandske 
postvæsens forhold til fremmede landes postvæsener. 
Det danske postvæsen viste sig at være eneherskende 
med hensyn til Islands forhold til det øvrige udland, 

postmæssigt set. Denne paragraf  havde gyldighed 
helt frem til Island fi k selvstændigt postvæsen pr. 1. 
januar 1920 og som sådan trådte in i UPU (verdens-
postforeningen) som selvstændigt medlem.

 Paragraf  20: „De for det danske Postomraade gjælden-
de Bestemmelser med Hensyn til Brevvexlingen med fremme-
de Lande komme ogsaa til Anvendelse paa Breve, der over 
Danmark vexles mellem disse Lande og Island, for hvilke de 
dansk-islandske Porto vil være at beregne med Tillæg af  den, 
vedkommende fremmede Land tilkommende Porto eller andet 
fremmed Udlæg.

 For denne Korrespondance skal med Hensyn til den dan-
skislandske Porto ingen Afregning fi nde Sted, hvorimod Belø-
bet af  den fremmede Porto eller af  andet Udlæg gjensidigt skal 
bringes i Afregning med det fulde Beløb.

 Skulde den islandske Postbestyrelse ønske regelmæssig at 
udvexle Post directe med et eller andet fremmed Land, vil den 
have at henvende sig til den danske postbestyrelse med Anmod-
ning om at søge en saadan directe Udvexling bragt istand.“

 Det skulle ud fra disse formuleringer være helt 
klart, at det islandske postvæsen ikke var selvstændigt, 
og at det kun kunne operere indenfor ganske bestem-
te snævre grænser.  Jeg vil ikke i denne fremstilling 
berøre egentlige indre islandske postale forhold. Det 
ligger udenfor emnet, og iøvrigt tillader kildemateri-
alet, som jeg har haft adgang til, ikke særligt mange 
originale udredninger om dette. Jeg vil kun komme 
til at gentage, hvad andre før mig har sagt på en bed-
re og mere dybtgående måde. Jeg tænker her især på 
E.A.G.Carøe og Jon Adalsteinn Jonsson.

 Derimod er det klart, at netop det danske postvæ-
sens arkiver må indeholde de relevante oplysninger, 
for det første om det islandske postvæsens forhold 
til det danske, for det andet diskussionerne og beslut-
ningerne om det islandske postdampskib, der både 
efter loven af  2. januar 1871 angående Islands for-
fatningsmæssige stilling og denne bekendtgørelse af  
26.september 1872 var dansk anliggende, og endelig 
for det tredie om det islandske postvæsens forhold til 
andre postvæsener, der jo blev varetaget af  det dan-
ske postvæsen.

 Det er disse tre forhold, jeg har forsøgt at beskæf-
tige mig med i denne fremstilling.

Ekspeditionsreglementet
 Et særligt ekspeditionsreglement til denne be-
kendtgørelse blev også udformet. Det blev til efter 
forhandlinger mellem generalpostdirektoratet og 
stiftamtmand Finsen. Jeg vil gennemgå denne nær-
mere i afsnittet om forholdet til fremmede postvæ-
sener i ekskursen. Det fremsendtes til underskrift 7. 
november 1872 til stiftamtmand Finsen. Heri hed 
det også, at O.Finsen i Reykjavik og Weywardt i Be-
rufjord var blevet afskedigede som postekspeditører 
pr. 1. januar 1873, men at de begge var blevet anmo-
det om at fortsætte som ekspeditører af  dampskibet.

 Samtidigt med ekspeditionsreglementet fremsend-
tes en takstoversigt over, som det hedder, „de Por-
tobeløb, som af  det Islandske Postvæsen bliver at 
tilsvare den Danske Postbestyrelse for den gjennem 
det danske Postomraade stykkeviis befordrede fran-
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kerede Correspondance fra Island til Lande udover 
Danmark, saavelsom for den ufrankerede Correspon-
dance fra disse Lande til Island.“

 Disse takster bliver særskilt gennemgået i ekskur-
sen om forholdet til fremmede postvæsener, men det 
kan nævnes, at det allerede her i november 1872 var 
helt klart, at der ville være stort behov for et 3 sk. fri-
mærke for at kunne frankere til bestemmelsesstedet. 
Temmelig mange portosatser var nemlig ulige beløb.


