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Kapitel 7
Dampskibsfarten og 

postale problemer 
1870-1872

LANDPOSTEN I ISLAND 1870
Postekspeditør Finsen klagede 8. april 1870  til Kø-
benhavn. Som paragraf  32 i vejledningen pålagde, 
havde han delt posten i 3 bunker. Posten til Sønde-
ramtet ville han afl evere til stiftamtmanden og posten 
til nord og østlandet til landfogden. Men da han ville 
opkræve portoen af  de ufrankerede eller utilstrække-
ligt frankerede breve hos disse to autoriteter, nægtede 
disse at imødekomme kravet. De henviste Finsen til 
selv at opkræve portoen hos adressaterne. Konse-
kvensen var, at Finsen beholdt brevene, og han spurg-
te nu, hvad han skulle gøre, aktuelt og i fremtiden.  

Postinspektør Petersen behandlede sagen i sin 
betænkning af  27. april 1870. Han sagde først, at 
Finsens handlemåde var rigtig: en del af  breve ville 
nok blive indløst efterhånden af  adressaterne. Mht. 
stiftamtmanden og landfogden ville et pålæg fra ju-
stitsministerens side om, at de skulle indløse de 
ufrankerede breve, vise sig at give bagslag. Hvis dis-
se embedsmænd indløste portoen, ville de kræve, at 
postbesørgerne på deres side indløste de pågældende 
breve. Da brevbærerne fi k en ret ringe betaling, ville 
noget sådant kunne få den konsekvens, at de frasagde 
sig hvervet. 

Petersen anbefalede derfor 4 forhold gennemført:  
1. offentligt at bekendtgøre i Berlingske Tidende 

at ufrankerede breve til andre steder på Island end 
dampskibets anløbssteder risikerede ikke at komme 
adressaterne i hænde „saalænge der ikke er indført et 
regulairt Postvæsen paa Island.“

 2. at meddele fremmede stater, at der kun kun-
ne besørges ufrankerede breve til Seydisfjord og 
Reykjavik.  

3. ufrankerede breve eller utilstrækkeligt frankerede 
breve ville henligge i Reykjavik i 6 måneder. Hvis de 
da ikke var indløst ville de blive returneret.

4. at postexpeditøren indrykkede en liste i aviser-
ne (Thjødølfur) over de breve, som landfogden og 
stiftamtmanden havde nægtet at indløse.

 Postinspektør Petersen mente ikke, at man bur-

de indføre frankotvang på forsendelser til Island. 
Det ville næsten altid være muligt at træffe praktiske 
foranstaltninger, så man kunne indløse ufrankerede 
breve, der henlå i Reykjavik på en eller anden måde. 
Problemet var større med breve fra udlandet. Man 
burde dog ikke afvise ufrankerede eller utilstrækkeligt 
frankerede breve fra udlandet.

FARTPLAN 1871 OG ANLØBET AF SEYDIS-
FJORD

Skibsfører Jacobsen indsendte i sommeren 1870  3 
forslag til en fartplan for 1871:

 seks rejser frem og tilbage,
 syv rejser frem og tilbage og endelig
 syv rejser frem og tilbage med anløb af  østkysten  

(Seydisfjord).
 Syv rejser, som man foretog i 1870 var lige grænsen 

for, hvad man kunne klare efter Jacobsens mening. 
Der var meget lidt tid til at indhente eventuelle forsin-
kelser. Han pointerede desuden, at faste afgangstider 
var meget vigtigt for postens regelmæssighed. Deri-
mod tydede lastmængden på, at der var behov for 7 
dobbeltrejser om året.

 Han angreb derfor anløbet af  Seydisfjord: det 
forsinkede skibets fart. Det hedder: „..at Anløbet af  
Seydisfjord ikke har nogen væsentlig Betydning i postalsk Hen-
seende saa længe der ikke er etableret et ordnet Postvæsen paa 
Island, medens den Nytte, som derved stiftes, formentlig ikke 
staaer i Forhold til de Udgifter og det Tidstab, som Anløbet 
medfører.“

 Efter at man havde hørt stiftamtmanden, og ju-
stitsministeriet havde udtalt, at man foretrak 7 dob-
beltture om året samt anløb af  Seydisfjord, og ende-
ligt, at man egentlig ville foretrække et noget større 
skib, skar generalpostdirektoratet igennem og vedtog 
en ny fartplan, som ikke indeholdt anløb af  en havn 
på østkysten, men derimod 7 rejser frem og tilbage. 

Den endelige fartplan blev fremlagt 7. november 
1870 .
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 Amtmanden for Islands Nord- og Østamt havde 
allerede 20. februar 1870  ansøgt, om ikke postdamp-
skibet kunne anløbe Akureyri på 3 sommerture. Man 
afviste det dengang fra Gpd. med den begrundelse 
bl.a., at den indre islandske postkommunikation var 
det danske postvæsen uvedkommende. Det var vel 
denne holdning, man videreførte med den nye fart-
plan for 1871.

 Firmaet Ørum & Wulff  anmodede 27. november 
1870, efter at den nye fartplan var blevet kendt, om, 
at man genoptog besejlingen af  østkysten.

 Stiftamtmand Finsen havde i øvrigt i sin svarskri-
velse på fartplanen 20. oktober 1871  været meget 
forbeholden over for anløbet af  Seydisfjord:

 „At bibeholde Anløbet af  Islands Østkyst, for Tiden 
Seydisfjord, er vel i og for sig fra et islandsk Standpunkt øn-
skeligt, om end det maa indrømmes, at et saadant i postalsk 
Henseende ikke har synderlig Betydning, saalænge Postvæsenet 
i Landet selv ikke er blevet ordnet og sat i Forbindelse med 
Postdampskibet.“

 Og derved blev det. Man udarbejdede godt nok en 
statistik angående postudvekslingen i Seydisfjord, og 
konklusionen på den var egentlig, at behovet var der, 
men den forelå først efter, at fartplanen var beslut-
tet og trykt, og efter at postexpeditøren i Seydisfjord 
O.W.Smith med skrivelse af  7.11.1870  havde fået at 
vide, at ekspeditionen var nedlagt, og at han skulle 
tilbagesende de modtagne postrekvisitter ved given 
lejlighed.

 Der blev fra Seydisfjord handelssted sendt pr. 
skonnert „Cito“ d. 24. oktober 1871  en kasse med 
papirer, bøger, signeter samt 1 decimalvægt med lod-
der til generalpostdirektoratet. Det var ikke Smith, 
der sendte det af  sted. Han var på daværende tids-
punkt i Danmark. Vedkommende, der sendte kassen 
af  sted, havde ikke været inde i postal jargon. Når 
han derfor skrev „signeter“ kunne det vel godt betyde 
stempler også. Seydisfjord havde ihvertfald kun fået 
tildelt 1 postsignet. Hvor stemplerne fra Seydisfjord 
er blevet af, vides ikke. De fi ndes ikke idag som så 
mange andre poststempler på Postmuseet. Det frem-
gik dog helt klart af  skrivelsen i Hovedarkivet fra Se-
ydisfjord, at Gpd. havde modtaget pakken. Det var 
nemlig anført på den.

INTERMEZZO: FÆRØERNE 1870
Nogle beboere fra Thorshavn anmodede i et brev af  
31. marts 1870  generaldirektoratet om at overveje 
at sætte portoen for forsendelser til og fra Færøerne 
ned. Portoen var dobbelt så høj mellem Færøerne og 
ethvert andet sted i kongeriget som til punkter til og 
fra andre steder i kongeriget. Det opfattede man som 
en stor ulempe. Man ville også ofte komme i den si-
tuation, at man kom til at betale ekstra porto, fordi 
afsendere i Danmark var ukendte med den særlige 
porto på forsendelser til Færøerne. 

Portoen for aviser kritiseredes også. Færingerne 
var meget afhængige af  tilgangen af  danske aviser. 
Aviserne kom imidlertid i pakker, som dækkede et 
længere tidsrum. Taksten burde sættes efter pakke-

taksten uafhængigt af, at det drejede sig om aviser (og 
altså ikke efter tryksagstaksten).

 Amtmanden på Færøerne støttede andragendet i 
skrivelse af  1. april 1870 . Han sagde bl.a., at man 
måtte støtte andragendet af  om ikke andre grunde 
så følgende:  „Med Hensyn til Brevportoen ere Færøerne 
nemlig satte i Classe med Island istedetfor med Bornholm med 
hvilket sidste det statsretligt, nationalt og hidtil ogsaa i Hen-
seende til Loyalitet staaer paa lige Fod. Men de ildesindede 
seperatistiske Tendenser, som trives saa frodig paa Island, have 
i den allersidste Tid ogsaa begyndt at reise Hovedet her, og 
deres Bærere gribe enhver Anledning til at udsaae Misnøie mod 
Regjeringen, hvad disse Folk ogsaa have gjort i Anledning af  
Portoen med den Bemærkning, at naar Færingernes Natio-
nalitet skulle indtvinges under den danske saa vare Færøerne 
en integrerende Deel af  Kongeriget, men naar de skulde betale 
vare de et Biland.“

 Han konkluderede, at økonomisk kunne det ikke 
betyde så meget, så derfor burde Færøerne postalt set 
betragtes som en del af  Danmark. 

Færø Amt fi k først svar med skrivelsen af  7. no-
vember 1870  fra Gpd. Heri hedder det, at man ik-
ke kunne fastsætte særskilte takster for forsendelser 
mellem Danmark og Færøerne, men måtte følge de 
takster, der gjaldt for forsendelser med det islandske 
postdampskib. Man overvejede imidlertid at nedsætte 
disse takster, der gjaldt for postdampskibet. Især hvis 
de takstbestemmelser, der var foreskrevne i den dan-
ske postlovgivning, kunne følges. Men generaldirek-
tøren kunne ikke tage stilling til dette, fordi man for 
det første ikke havde tilstrækkelig kendskab til damp-
skibets benyttelse i 1870; for det andet var der frem-
lagt forslag til en ny postlov. Man vidste imidlertid ik-
ke, hvornår denne postlov blev vedtaget. Derfor fast-
satte gpd., at de forskrifter, der gjaldt for indeværende 
år, ville gælde for 1871 indtil videre. Man meddelte 
også dette til postekspeditør Finsen og sysselmand 
Müller, Thorshavn.  Som bekendt blev Færøerne med 
den nye postlov 1871 indlemmet i dansk postområde, 
og taksterne for forsendelser til og fra Færøerne til 
og fra det øvrige Danmark blev det samme som de 
indenrigske takster i det danske postområde.  Om det 
var den færøske amtmands meget kontante politiske 
overvejelser, der havde givet udslaget til denne be-
stemmelse, skal jeg ikke kunne sige.

 I det oprindelige lovforslag til en ny postlov frem-
lagt i 1870 var det imidlertid udtrykkeligt fastsat i pa-
ragraf  28, at:

 „Denne Lov gjælder ikke for Færøerne. Regjeringen er be-
myndiget til at fastsætte de fornødne Bestemmelser med Hensyn 
til Postforsendelser, der befordres mellem Kongeriget og Bi-
landene, Colonierne eller Udlandet. Forsaavidt ingen saadan 
Bestemmelse gives, anvendes de i nærværende Lov indeholdte 
Regler.“

 I bemærkningerne til lovforslaget hedder det, at 
grunden til, at Færøerne ikke skulle omfattes af  den 
nye postlov, var den, „at en ordnet Postudvexling mellem 
Danmark og Færøerne først har fundet Sted siden 1ste April 
1870, og at der maa haves nogen Erfaring angaaende For-
holdet, forinden det afgjøres, om den danske Postlovgivning 
ligefrem med Modifi cationer kan anvendes i dette.“ Videre 
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hedder det om Island: „Dette gjælder ogsaa i Henseende 
til Postforsendelser til og fra Island, og for dette Forholds Ved-
kommende vil det desuden maaske vise sig rigtigst at tage noget 
Hensyn til det indre islandske Postvæsen, hvilket altsaa forud-
sætter en nærmere administrativ Forhandling.“

 En af  de få ændringer, der blev foretaget i den en-
delige vedtagne lov, angik netop Færøerne. Det frem-
går dog kun indirekte, idet paragraffen om lovens 
anvendelighed, der nu var blevet paragraf  29, ikke 
omtaler Færøerne specifi kt:  „Regjeringen er bemyndiget 
til at fastsætte de fornødne Bestemmelser med Hensyn til Post-
forsendelser, der befordres mellem Kongeriget og Island, Grøn-
land, de dansk vestindiske Øer eller Udlandet. Forsaavidt 
ingen saadan Bestemmelse gives anvendes de i nærværende Lov 
indeholdte Regler.“ (Lov nr. 9 af  11. januar 1871) .

 Denne paragraf  var iøvrigt optaget uændret i den 
nye postlov i 1888.

FORNYET DISKUSSION OM ANLØBET AF 
EN HAVN PÅ ØSTKYSTEN
En række købmænd og politikere i København med 
tætte forbindelser til Island sendte 17.12.1870  en pe-
tition til fi nansministeriet. De opponerede mod, at 
postdampskibets anløb af  Islands østkyst blev opgi-
vet fra 1871. Underskriverne var så kendte personer 
som Ørum & Wulff, P.C.Knutzon & Søn, Johnsen 
& Co., F.E.Petersen, D.Johnsen Thaae, Jon Sigurds-
son og O.Hammer - de tunge drenge i handlen med 
Island, undtaget Jon Sigurdsson; men han var til 
gengæld den mest indfl ydelsesrige islandske politiker 
på dette tidspunkt. De omtalte nogle fakta omkring 
islandsforbindelsen: i 1867 anløb dampskibet Be-
rufjord. I den periode, hvor DFDS havde haft farten 
(dog kun 1867-69), var Berufjord blevet anløbet fl ere 
gange op og ned så vidt muligt. Det danske fi skerisel-
skab etablerede sig i 1866 i Berufjord og Seydisfjord. 
Det var derfor dampskibet begyndte at anløbe Be-
rufjord.  „Diana“ havde udført farten meget præcist 
i 1870, der var derfor ingen grund til at indskrænke 
sejladsen, hedder det i petitionen.

 Skibsfører N. Jacobsen udfærdigede en rapport 
om spørgsmålet, dateret 5. januar 1871 .

 På hans rejse i sommeren 1869 var et af  de spørgs-
mål, han skulle besvare, netop anløbet af  østkysten. 
Han diskuterede det med stiftamtmanden, og man 
gik ind på anløbet af  østkysten for at modgå et krav 
om omsejling af  Island. Man betragtede det som et 
forsøg på at delagtiggøre østerlandet i postforbindel-
sen med moderlandet.

 Eksperimentet 1867-69 måtte efter stiftamtman-
dens mening betragtes som mislykket:

a) anløbet fandt kun sted, når omstændighederne 
tillod det, altså meget tilfældigt,

b) Berufjord lå desuden for afsides i forhold til det 
øvrige østerland, og der manglede en ordnet post-
gang i landets indre.

 I Jacobsens rapport fremgik det ikke, hvorfor man 
så blev enige om anløbet af  Seydisfjord i 1870. Men 
det var en forudsætning for anløbet af  Seydisfjord, 
at den indre postgang blev ordnet - det skete ikke. 
Ihvertfald var de store udgifter og det tidstab, man 

opnåede ved anløbet af  Seydisfjord, samt manglen 
på en ordnet postgang i landets indre de afgørende 
faktorer i beslutningen om ikke at anløbe Seydisfjord 
eller østkysten som sådan.

I sin skrivelse af  5. januar 1871 udtalte Jacobsen, 
at det var påtænkt at organisere det islandske post-
væsen i forbindelse med anløbet af  Seydisfjord, men: 
„Efter hvad der er givet mig at forstaae, vil Islands Postvæsen 
nu ikke ventes ordnet før efter Afslutningen af  den islandske 
Forfatningssag, og Udgifterne til det som ogsaa til Dampski-
bets eventuelle Anløb af  Østkysten skulde da bæres af  Islands 
særlige Finantser.“

 Jacobsen afsluttede med at bemærke, at hvis ik-
ke vejret havde været så gunstigt i 1870sæsonen, 
men mere normalt, ville fartplanen ikke have kunnet 
overholdes.  Generaldirektoratet sendte derefter 27. 
januar  et afslag på ansøgningen. Men d‘herrer lå ikke 
på den lade side. 31. januar sendte de et brev til ju-
stitsministeriet. Der var her faktisk tale om en slags 
korridorarbejde. Man anmodede justitsministeriet om 
(de havde bedre føling med islandske forhold, hed-
der det) at påvirke generalpostdirektørens beslutning. 
Man talte om postvæsenets manglende kendskab til 
islandske forhold. Det stod mellem linierne, at al den 
virksomhed, som postforbindelsen havde medført 
igennem de sidste 4 år på Islands østkyst, ville for-
svinde, hvis ikke forbindelsen med postdampskibet 
blev opretholdt.  Man beklagede sig over den mang-
lende varsel mht. forandringen, og så stod der: „At 
Postbestyrelsen sender denne (nye) Farplan og en Underretning 
til Postexpeditionen paa Seydisfjord over Reykjavik sidst i No-
vember vil neppe kunne erkjendes for betimelig Varsel.“

Man bad regeringen tage hensyn til andragendet, 
og så hed det patetisk: „Vel kunde de islandske Interesser 
i Sammenligning med dem, der ellers raade i Verden, holdes 
smaa, men ikke desto mindre have de for dem de vedkomme 
en relativ ligesaa stor Interesse. Denne Ophævelse af  Postfor-
bindelsen rammer saaledes saameget haardere, som den staar 
uden Varsel, og det er os netop derfor magtpaaliggende, at den 
vedligeholdes ogsaa i Aar.“

 De interne skrivelser i sagen  afslørede, at man 
anså det meget uheldigt, at farten på østkysten blev 
opgivet (for publikum og for handelsforbindelsen), 
men for at holde facaden udadtil sagde man, at der 
intet nyt var fremkommet siden den tidligere beslut-
ning, og i hvert fald for i år (1871) kunne beslutnin-
gen ikke ændres.

Justitsministeriet skrev 10. februar 1871  til fi nans-
ministeriet, at selv om postvæsenet jo havde beslut-
tet sig, så anmodede man om en fornyet overvejelse. 
Men de fi k et negativt svar. Kaptajnløjtnant Hammer 
fi k på ansøgernes vegne at vide, at justitsministeriet 
var positivt indstillet, men at fi nansministeriet sagde 
nej med henvisning til, at sagen var afgjort for i år.

 Der blev nedsat en regeringskommission af  12. 
april (Kommissionen til Undersøgelse af  Tilraade-
ligheden af  en regelmæssig Dampskibsfart omkring 
Islands Kyster). Desværre var de skrivelser, der om-
handlede nedsættelsen af  kommissionen ulæselige, så 
jeg kan ikke sige så meget om baggrunden for ned-
sættelsen af  kommissionen. Vi vil dog senere støde 
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på kommissionen, selvom den ikke fi k særlig stor 
betydning.  

Ørum & Wulff, Hammer, F.E.Petersen og Johnsen 
& Co. sendte denne kommission en skrivelse 25. maj 
1871, hvor de igen påpegede nødvendigheden af, at 
dampskibet anløb en havn på østkysten. Man hen-
viste til avisartikler i „Fædrelandet“ 5. og 23. marts 
og til Jacobsens rapport, som var blevet offentliggjort 
siden d‘herrers forrige skrivelse. Deres mening var, 
at Jacobsens rapport hvilede på fejlagtigt grundlag, 
men hvilke præciseredes dog ikke. Det hedder senere:  
„Det vil vistnok paa Grund af  de store Bekostninger have 
lange Udsigter med at faae en regelmæssig Dampskibsfart ind-
rettet omkring Islands Kyster, men hvad der bør og kan gjøres 
uden nogen Opoffrelse og uden nogen videre Bekostning er atter 
at optage Islands Østkyst i Dampskibets Postroute, thi det sy-
nes dog at være indlysende, at det paa indre og gjennemgaaende 
Forbindelser fattige Land, er ganske anderledes heldig stillet, 
naar Postdampskibet anløber begge sider af  Landet, end naar 
det indskrænkes til en Punkt.“  

Man foreslog, at dampskibet allerede det år, dvs. 
1871, igen anløb østkysten. Kommissionen afgav 
betænkning om dette spørgsmål 6. juni 1871. Man 
henviste til, at der fra fl ere sider i december og januar 
1870/71 var blevet anmodet om, at dampskibet anløb 
en havn på østkysten. Farten havde i 1871 - konsta-
teredes det - været meget regelmæssige, og der havde 
været rigelig tid til at overholde fartplanen. Derfor 
anbefalede kommissionen, at dampskibet på sine 
næste to rejser (afgang 5.7 og 12.8 fra København) 
anløb enten Seydisfjord eller Berufjord. Betænkning 
og anbefaling var stilet til justitsministeriet, som var 
positivt indstillet og som videre spurgte generalpost-
direktøren. Denne henviste til de tidligere skrivelser 
og de tidligere beslutninger, hvor man bl.a. havde 
støttet sig til sagskundskaben, skibsfører Jacobsen og 
postvæsenets konsulenter i dampskibssager: Petersen 
og Lytken.

 De to sidstnævnte havde nu åbenbart skiftet hold-
ning, og derfor måtte generalpostdirektøren også 
skifte holdning. Oprindeligt ville man så spørge Ja-
cobsen, når man havde mulighed for det, men der 
foreligger et internt notat, hvor det hedder, at det vist 
ikke rigtigt var nødvendigt (dateret 23/6). I stedet gik 
man over til at diskutere, hvorvidt det var Seydisfjord 
eller Berufjord, der skulle anløbes. Overvejelserne var 
meget korte:

 „Naar Skibet skal gaae den 5te Juli, bør det snarest 
muligt bekendtgjøres, og der vil da næppe være Tid 
til Forhandling med Skibsføreren. Det er da bedst at 
vælge Berufjord.“

 1. juli 1871 blev kammerass. Weywardt  spurgt, om 
han ville ekspedere posten i Berufjord. Han kunne 
ikke få nogen godtgørelse for det. Brevene ville indgå 
fuldstændigt frigjorte. Ekspeditionsmåden ville være 
den, at overpostmesterembedet samt postekspediti-
onerne i Reykjavik og Thorshavn havde fået besked 
på at udfærdige et karte over Brevene til Berufjord 
og indlægge disse i en forseglet kuvert til Weywardts 
adresse.

 Der blev altså ikke oprettet nogen postekspediti-

on i Berufjord i forbindelser med anløbet af  stedet 
i 1871!!

POSTLOVEN AF 7. JANUAR 1871 OG ANORD-
NING OM POSTERNES BENYTTELSE AF 
28. MARTS 1871
Postloven af  1871 gjaldt også for Island, som det 
hedder: „forsaavidt ingen anden Bestemmelse gives.“

 Generalpostdirektøren gav disse andre bestem-
melser i en skrivelse af  15. april 1871  til postekspedi-
tionen i Reykjavik.

 Den tidligere udsendte vejledning gjaldt stadig 
med nogle ændringer, som Gpd. derefter gennemgik. 
Det samme gjaldt skrivelsen af  29. april 1870 angåen-
de postanvisninger.  

For det første var Færøerne blevet en del af  det 
danske postområde. For det andet skete der visse 
takstændringer: der blev kun en takstgruppe for bre-
ve: 0-50 kvint, taksten for frankerede breve til Island 
var den samme, men for ufrankerede breve nu: 16 sk., 
en forhøjelse som ogsaa ramte utilstrækkeligt frank-
erede breve. Der blev også kun en takstgruppe for 
tryksager, frankerede 0-50 kvint (frankerede): 4 sk.

 Ekspresbreve kunne sendes fra Island og Færø-
erne til Danmark, men ikke omvendt (for Færøernes 
vedkommende ændres dette først engang i midten af  
1920erne). Taksterne for ekspresudbringning stod 
i postloven. Taksten for pengebreve blev sat noget 
ned, især for breve med over 100 rdl. Derimod blev 
det muligt at sende penge og værdisager uden angivel-
se i alle forsendelser undtagen almindelige ikke-anbe-
falede breve. Pakketaksten blev sat betydeligt ned: 12 
sk. pr. pakke plus 4 sk. for hvert pund indtil 5 pund, 
som var vægtgrænsen.

 Postanvisningstaksten blev sat en del ned: 0-15 
rdl.: 4 sk, 15-30 rdl.: 8 sk., 30-45 rdl.: 12 sk., 45-50 
rdl.: 16 sk. (I 1870 blev taksterne fastsat således: 0-25 
rdl.: 12 sk. og 25-50 rdl.: 24 sk.).

 Det område, hvor der skete de største ændringer, 
var mht. tjenestebreve. Ligesom for Danmarks ved-
kommende ophørte portofri forsendelse med den 
nye postlov. Der blev imidlertid ikke indført tjene-
stefrimærker på Island som i Danmark. Den nedsatte 
porto for ufrankerede breve til og fra stats- og kom-
munale myndigheder fandt ikke anvendelse på breve 
til og fra de samme myndigheder på Island, som det 
skete i Danmark.

 Forsendelser fra de islandske statsmyndigheder, 
som hidtil havde ret til portofri befordring til stats-
myndigheder i Danmark og på Færøerne i statstjenst-
lige anliggender, skulle herefter lade disse breve afgå 
i porto. Andre forsendelser til statsmyndighder og 
forsendelser til kommunale myndigheder i Danmark 
og på Færøerne skulle derimod være forud frigjorte.

 I skrivelsen til postekspeditionen i Reykjavik hed-
der det endvidere:

„Mht. Postexpeditionens egne Forsendelser i Tjenesteanlig-
gender bemærkes, at disse ligeledes maa afsendes i Porto, men 
mindre de bestaa i Løbesedler eller andre aabne Meddelelser, 
som vexles mellem Posthusene indbyrdes og som kunne sendes 
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som „Postsag“ jvfr. Circ. No. 7 d.a. (OM No. 10) og Circ. 
No. 8 d.a. (OM No. 12).“

 Postvæsenet besørgede for fremtiden også tiden-
der og tidsskrifter efter følgende takster:

a) for befordring, udlevering og omdeling 1/4 sk. 
pr. nummer beregnet efter gennemsnittet af  det antal 
numre, som planmæssigt udkom i en abonnement-
stermin,

b) for modtagelse af  abonnement og den dermed 
forbundne oppebørsel og afregning 8% af  abonne-
mentsprisen på udgivelsesstedet.

 Som det kan ses, var der altså tale om betydelige 
takstnedsættelser, især for aviser og tidsskrifter. Det 
er således ikke korrekt af  Jon Adelsteinn Jonsson at 
sige, at 1871-bestemmelserne i hovedtræk var de sam-
me som dem fra 1869 .

 I den „Bekjendtgjørelse for Island fra Postvæse-
net“ af  11. april 1871, som fulgte denne skrivelse til 
Reykjavik (eller rettere som var den information, of-
fentligheden fi k om ændringerne, blev der sluttet af  
med at opremse, hvilke frigørelsesmidler, der kunne 
købes på postekspeditionen i Reykjavik:

 - frimærker pålydende 2, 3, 4, 8, 16 og som noget 
nyt 48  skilling,

 - frimærkekonvolutter påtrykt frimærke af  værdi-
erne 2 og 4  skilling (pris 1/2 sk. ekstra pr. stk.),

 - brevkort påtrykt frimærke af  værdierne 2 og 4 sk. 
(sælges  enkeltvis til pålydende).

FARTPLAN 1872 OG BERUFJORD POSTEKS-
PEDITION
Skibsføreren fremsendte, som han skulle, sit udkast 
til fartplan for 1872, 19. september 1871 . Han fore-
slog 7 årlige dobbeltrejser med anløb af  en havn på 
østkysten på de 3 sommerture.

 Stiftamtmanden på Island blev spurgt om, hvilken 
havn han ville anse for bedst, eller mao. „hvilket Punkt 
på Islands Østkyst der rettigst ville være at anløbe, når den 
indre Postgang på Øen ad Aare er etableret, idet Generaldi-
rektoratet anser det for rettest at faae et bestemt Anløbssted 
fastslaaet.“

 Finsen sagde til det, at postruterne ikke var en-
deligt bestemt, men efter de oplysninger, han havde 
kunnet indhente, foreslog han enten Seydisfjord eller 
Berufjord. Begge steder stod i forbindelse med Aku-
reyri og lå begge 2 dagsrejser fra gården Egilstadir. 
Finsens skrivelse var dateret 6. oktober 1871 .

I gpd.s resolution hed det, at da Finsen foreslog 
både Seydisfjord og Berufjord, lagde man vægt på 
skibsførerens mening. Han foretrak Berufjord, fordi 
havnen var bedre end Seydisfjord og rejselængden 
var mindre. Og derved blev det. Danneskjold Sam-
søe bestemte sig 2.11.1871 for, at dampskibet på sine 
3 sommerture skulle anløbe Berufjord.  Købmand 
Weywardt blev derfor dagen efter (3. november)  
spurgt, om han ville overtage ekspeditionen af  brev- 
og pakkeposten ved Berufjord Handelssted. Han ind-
villigede i dette, da der efter hans mening ikke var an-
dre til at overtage et sådant hverv (pga. sprog og ud-
dannelse) end han i Berufjord (man skal ikke sætte sit 
lys under en skæppe!). Hans svarskrivelse var dateret 

19. april 1872, man han var allerede blevet udnævnt 
15. april, før man fi k hans tilsagn, og ekspeditionerne 
i Thorshavn og Reykjavik fi k også på denne dato at 
vide, at de skulle udstede karte til Berufjord på de 
tre rejser, hvor dampskibet anløb Berufjord.  15. april  
blev der også skrevet de nødvendige vejledninger osv. 
til Weywardt. Man tilstiller ham følgende:  

- et eksemplar af  den danske postlov af  7.1.1871,  
anordning af  28. marts 1871,

- bekendtgørelsen af  11.4.1871,
- vejledning til ekspedition af  postsagerne.
 Alt dette blev afsendt til Reykjavik med postdamp-

skibet på dets 2. rejse, men det kom retur til Køben-
havn fordi man ikke regnede med at kunne afl evere 
det til Berufjord inden postdampskibet selv anløb 
Berufjord på sin 3. rejse. 27. maj 1872  prøvede ge-
neralpostdirektoratet igen. En række rekvisitter blev 
denne gang tillige vedlagt:

„Rekvisitter over Postexpeditionen i Berufjord:
 1 Postsignet
 1 Brevtaske med Tilbehør
 1 Dagstempel, der tillige benyttes ved Fri  

 mærkers  Annulering
 1 Stempel „utilstrækkeligt frankeret“
 1 do „Talt“
 1 Sværteapparat med Tilbehør (1 Dunk   

 Sværte og 1 stk.Filt)  
 1 Decimalvægt med Lodder
 1 Brevvægt med Lodder
 3 Brevpostposer mærket henholdsvis Be  

 rufjord-Thorshavn,  
  Berufjord-Reykjavik og Berufjord-Kjø  

 benhavn og omvendt  
  paa den anden Side
  3 Pakkepostposer do.“

 Berufjord blev altså tildelt et dagstempel, som 
imidlertid først blev overbragt ekspeditionen på 
dampskibets 3. rejse i 1872 og dermed første gang 
skibet anløb netop Berufjord ifølge fartplanen. I en 
supplerende følgeskrivelse af  27. maj 1872  stod der 
specielt om annullering af  frimærker på Berufjord:

 „M.H.t. de Rekvisitter, som ere opførte paa den Veiled-
ningen vedlagte Liste og som blive afsendte herfra samtidig med 
denne Skrivelse, skal jeg gjøre opmærksom paa, at Frimærker-
ne skulle annulleres ved, at der paatrykkes dem et Aftryk af  
Dagstemplet, men Brevet og/eller Adressebrevet vil desuden 
være at forsyne med endnu et andet fritstaaende Aftryk af  
Dagstemplet.“

 Dagstemplet kendes anvendt i 1872 i kun to ek-
semplarer i følge Adalstein Jonsson . Stemplet var af  
samme type som de tilsvarende for Reykjaviks og Se-
ydisfjords vedkommende. Annuleringsstemplet (ring-
stempel) tildeltes Seydisfjord og Reykjavik 9. marts 
1870 ligesom det tilsvarende dagstempel. 7.11.1870 
tilbagekaldtes både annuleringsstempel og dagstem-
pel fra Seydisfjord. Berufjord tildeltes et dagstempel 
27. maj 1872, der tillige fungererede som annulerings-
stempel.  

Den 27. maj 1872  blev postekspeditionen i 
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Reykjavik anmodet om at annoncere offentligt angå-
ende oprettelsen af  en postekspedition i Berufjord. 
Bekendtgørelsens ordlyd var vedlagt.: 

„Det bekjendgjøres herved, at der er oprettet en postexpedi-
tion i Berufjord som anløbes af  Postdampskibet mellem Dan-
mark og Island paa dets 3die, 4die og 5tie Reise, saavel paa 
Hen som paa tilbagereisen.

 For Befordringen af  Breve, Pengebreve og Pakkesager mel-
lem Reykjavik og Berufjord betales Halvdelen af  de for Befor-
dringen mellem Danmark og Island gjældende Taxter, altsaa 
for 1) Almindelige Breve

 naar de ere forud frigjorte..........4 sk.
 naar de ikke er forud frigjorte......8 sk.
2) Trykte Sager under Kors og Enkeltbaand samt Vare-

prøver  og Mønstre...........................2 sk.
3) Pengebreve: 8 sk. for hvert Brev og desuden 4 sk. for  

hver 100 Rd.
4) Pakkesager 6 sk. for hver Pakke og desuden 2 sk. for  

hver Pund.
I øvrigt gjælde m.H.t. Postforsendelser til og fra Berufjord 

de samme Bestemmelser som m.H.t. Forsendelser til og fra 
Reykjavik.“

KLAGE FRA NORDMULE SYSSEL
Sysselmanden fra Nordmule syssel sendte 30.9.1871  
en række kommentarer angående postforbindelsen 
mellem Island og København til amtmanden over 
Nord- og Østamtet. For det første en konkret klage 
fra Bottermanne af  Leiden over, at en række breve til 
ham, der var påtegnede at skulle afl everes i Berufjord, 
blev afl everet i Reykjavik, forsinket. Denne oplysning 
var pudsig, fordi der netop fi ndes bevaret et brev til 
Bottemanne sendt fra Holland dog i 1872. Brevet bæ-
rer en meget detaljeret udskrift:

 „(?) Naber, Hofmeester Op Het Stoomschip 
Nordkaper, Capt. G. Bottemanne, Seidisford via Be-
rufi ord, Ysland, via Koppenhagen.“

 Brevet er frankeret med 20 c. Wilhelm III og af-
gangsstemplet Edam 21.Aug.72. Påtegnet „Oborg 
10), hvilket er en påtegning om manglende frankering 
altså 10 sk.. Portoen var altså ikke forudbetalt som 
påtegnet: Franko. Det var nok ikke tilfældigt, at ud-
skriften på brevet var så detaljeret, man har villet være 
helt sikker på, at brevet blev ekspederet rigtigt.

 For det andet klagede sysselsmanden over mang-
lende oplysninger over postdampskibets anløbsste-
der. Oplysningerne om, at Berufjord blev anløbet på 
to rejser i 1871, havde nok været for længe og for 
sent undervejs til, at alle relevante myndigheder på Is-
land havde kunnet få dem i tide.  For det tredie mente 
sysselmanden, at Seydisfjord og Eskefjord var langt 
mere centrale anløbssteder end Berufjord. Lidt surt 
bemærkede han, at Berufjord nok blev anløbet, for-
di Hammers fi skerietablissement, der oprindeligt var 
placeret i Seydisfjord, nu var fl yttet til Berufjord.  Og 
endelig for det fjerde klagede han over, at utilstræk-
keligt frigjorte breve blev tilbageholdt i Reykjavik. Og 
det var jo en gammel historie.

 I sysselmandens beskrivelse hedder det: „en an-
den væsentlig Ulempe ved Postexpeditionen er, at Postbreve, 
der ikke ere tilstrækkeligt frankerede, bliver holdte tilbage i 

Reykjavik indtil den manglende Porto bliver betalt, istedetfor 
desuagtet at forsendes med den indenlandske Post.  Følgen her-
af  er, at Brevene paa Grund af  Forholdene her i dette Tilfælde 
først kom til Bestemmelsesstedet et halvt Aar senere end det 
ellers ville have været Tilfældet, men denne Ulempe kunne uden 
noget Tab for Postvæsenet afhjælpes ved at Brevene bleve med 
den indenlandske Post tilstillede Sysselmændene i de Sysseler, 
hvori de paagjældende opholdt sig, og disse kunne da indkræve 
de manglende Porto.“

 Sysselmandens forslag bryder med et ganske afgø-
rende princip for postvæsenet og dets måde at funge-
re på, som ihvertfald var meget omfattende tidligere: 
Man kan godt indlevere et ufrankeret brev til post-
besørgelse hos et bestemt postvæsen. Men når dette 
postvæsen overbringer brevet til det næste postvæsen 
i rækken, kræver man sig betalt for sin ydelse her og 
nu. Den eneste garanti postvæsenet har for at få sine 
ydelser betalt ligger i, at man er i besiddelse af  bre-
vet. Hvis man afgiver brevet, har man ingen garanti 
for senere at få tilstillet sin porto. Reglen er derfor, 
at det næste postvæsen i rækken indløser den porto, 
der påhviler forsendelsen, indtil man har overtaget 
forsendelsen. Hvis postvæsen nummer 2 overbringer 
forsendelsen til et tredie postvæsen kræver de så ind-
løst hele den porto, der er pålagt forsendelsen, indtil 
det tredie postvæsen overtager forsendelsen.

 Reformerne i forholdet mellem de nationale post-
væsener i de 19. århundrede drejede sig groft taget 
om at forenkle dette system så meget som muligt. 
Det var tidligere meget indviklede udregninger af  en 
forsendelses porto, og det var faktisk ligegyldigt om 
forsendelsen var forudbetalt eller delvist betalt eller 
slet ikke betalt forud. Verdenspostforeningen er det 
slutgyldige resultat af  disse reformer, hvor al afreg-
ning for enkelte breve blev fuldstændig afskaffet. Den 
porto, der blev opkrævet for en forsendelse, tilfaldt 
derefter den nationale postmyndighed, som opkræ-
vede den.  I dette konkrete tilfælde var problemet, at 
det danske postvæsen ville have sin porto erlagt på 
det tidspunkt, hvor det afgav forsendelserne til den 
islandske landpost, dvs. når postekspeditør Finsen 
i Reykjavik overgav forsendelserne til henholdsvis 
stiftamtmanden (sønderamtet) og landfogden (øst- 
og nordamtet). Og dette havde disse nægtet at gøre. 
Efter at Finsen havde klaget over det, havde han fået 
besked fra Generaldirektoratet om, at han skulle be-
holde de utilstrækkelig eller ufrankerede breve i sin 
varetægt, indtil de blev indløst. Alle kunne vel blive 
enige om, at det var særdeles besværligt, men det skyl-
des altså modvilje og modstand fra myndighederne 
på Island (og selvfølgelig også, at der ikke var et regu-
lært postvæsen på Island - landposten var jo egentlig 
kun beregnet på ekspeditionen af  tjenestebreve).

 Skibsfører Jacobsen kommenterede disse klager i 
et brev af  27.januar 1872 . Han berørte alle punk-
ter, men hans svar på Bottermannes klage var spe-
cielt interessant:  „ad a: Da der ikke ifjor var nogen 
Expedition i Berufjord, kunde der ikke landes andet 
der, end hvad der kunde expederes ombord. Som det 
fremgaar af  Brevet fra Føreren af  „Nordcaper“ blev 
de Varer, som opsendtes til ham med Postdampskibet 
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afl everede i Berufjord, da jeg fandt en Mand, som var 
villig til at medtage dem og betale den paahvilende 
Fragt, og det nævnte Skib har sikkert ogsaa medtaget 
de løse, frigjorte Breve  Hvis der er medtaget Breve 
til Reykjavik, maa de enten have været indesluttede i 
den lukkede Postsæk fra Granton til Island, som først 
kan aabnes af  Expediteuren i Reykjavik, eller de maae 
have været ufrankerede, saa at de ikke kunde udleve-
res direkte fra Skibet.“

 At de ufrankerede breve ikke kunne udleveres 
fra skibet i Berufjord skyldtes, at der ikke i 1871 var 
oprettet nogen postekspedition i Berufjord. Hvis 
brevene derudover ikke var tilstrækkeligt frankerede 
eller endda ufrankerede ville de henligge på Reykjavik 
postekspedition indtil de eventuelt blev afhentet. Det 
måtte især være besværligt for udlændinge uden fast 
opholdssted at få sådanne breve ihænde.


