Kapitel 3
Dampskibsaraen
indledes 1858

Samme ar, som handelen mellem Island og alle an-
dre lande blev frigivet 1854 med virkning fra 1. april
1855, blev der afholdt Thingvellirmode pa initiativ af
Jon Sigurdsson. Ifelge Jon Adelsteinn Jonsson blev
bla. postforbindelserne diskuteret. Man vedtog at
sende en petition fra modet til Altinget, som skulle
modes naste dr, om at arbejde for en forbedring af
postforbindelserne i Island. Spergsmilet om en for-
bedret postgang isar i Island blev diskuteret pa Altin-
get 1855. Man nedsatte en kommission til at kulegra-
ve problemet. Kommissionen enedes om at foresla,
at det danske postvasen skulle overtage det islandske
postvaesen med den begrundelse, at danskerne havde
forstand pd organiseringen af postale forhold. Man
diskuterede iser det okonomiske forhold: hvordan
skulle postreformen finansieres, bl.a. opstod uenig-
hed om indferelse af porto pa Kebenhavn-Island-ru-
ten og storrelsen af denne.

Kommissionen havde ialt 7 beslutningsforslag;
Men forslaget om at lade det danske postvasen over-
tage det islandske blev ikke vedtaget. Man sendte
derfor en petition til Kongen, hvor man anmodede
om at fa udarbejdet ,,Et Udkast til Lov eller Regle-
ment angaaende en Forandring i Postvasenets Ind-
retning paa Island® og foreligge det for nzste Alting,
Justitsministeriet oplyste overfor amtmanden over
Vesteramtet 1 Island 1 skrivelse af 11. april 1857, at
man ikke kunne forelegge en sidan lov for altinget i
1857. Man havde ikke taget beslutning om, hvordan
postvaesenet pa Island skulle indrettes, specielt hvil-
ket forhold det skulle std i til det danske postvasen.
Derimod meddelte man i skrivelsen forskellige udvi-
delser af postgangene pa Island. Det vil fore for vidt
at komme ind pa dette, da det ligger uden for denne
fremstillings emne.

DISKUSSION OM OPRETTELSE AF DAMP-
SKIBSFART I 1857

I den kongelige bekendtgorelse til Altinget af 27. maj
1857 stod under punkt I1.3, at postvasenet pa Island
matte knyttes til postforbindelsen mellem Danmark
og Island. Man kunne ikke tage narmere bestemmel-
se om forandringer i postvasenet i Island, fordi der
netop var indkommet et forslag om oprettelse af en
dampskibsfart fra Kebenhavn til Island, og man ville
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have altingets mening om den sag, for der blev taget
andre beslutninger.

Med skrivelse af 2. juni 1857 sendte justitsmini-
steriet 3 andragender fra forretningsforeren for det
almindelige danske dampskibsselskab C.P.A.Koch,
Kobenhavn, til amtmand Melsted, si han kunne fore-
ligge dem for altinget og fi dettes bemarkninger til
forslaget.

Koch havde 8. januar 1857 henvendt sig til den
danske rigsdag, hvor han androg om folgende:

,at tilstyrke Regjeringen at trede i Underhandling med Be-
styrelsen for det almindelige Danske Dampskibsselskab om
Oprettelsen af en regelmessig Dampskibsfart mellem Kjoben-
havn, Faroerne og Island med en passende Godigjorelse fra
Statens Side for Postens Befordring.

Rigsdagen besluttede 21.2.1857 at indsende andra-
gendet med anbefaling til justitsministeriet. Justits-
ministeriet skrev dbenbart 13. marts bekraftende til
Koch, for i et brev af 24. april referede Koch til det
og udstak derefter retningslinier for farten. Han fore-
stillede sig, at man skulle anvende et skruedampskib
pa 3 400 tons; udover Kebenhavn og Reykjavik skulle
en havn i Skotland samt Thorshavn anlebes; farten
skulle foregd med start 1. marts eller medio marts og
frem til ultimo december eller sa lang tid som storm
og is gjorde det muligt. Han regnede med 8 dobbelt-
ture om aret og at starte foraret 1858.

Kochs krav var:

- 10000 Rbdl. for postens befordring pr. ar 1 5 ar
fra 1.3.1858,

- at postskibet blev fritaget for havne og lesteafgift
i Island og Faroerne,

- at der blev skabt lodse og lastemuligheder i
Thorshavn og Reykjavik,

- og at endelig besked gives til Koch 1.9.1957.

Han onskede derudover at gore en rejse frem og
tilbage mellem Reykjavik og Liverpool hvert ar.

I et brev dateret 26. juni svarede Koch pa krav stil-
let af justitsministeriet (19.5.1857) angdende: a) om
ministeriet ville fa tilstillet samme laesterum og befor-
dring som i den eksisterende kontrakt (12 lester og 4
personer). Dette svarede Koch ja til,

b) ministeriet bad dernzst om narmere beregning
af, hvordan han kom frem til belobet 10.000 Rbdl.

Til dette sidste svarer han:
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sat hvor nasten ingen statistiske Oplysninger kunne erhol-
des, det er Umnlighed at opstille nogen Calenle, der egner sig 11/
Forelwggelse for Ministeriet. Det hele Foretagende er et Forsog,
som inidlertid ikke vil kunne gores med nogentunde Udsigt 111,
at det skal lykfkes, nden at en Godigjorelse, som den forelagte,
vil tilstaaes.

Pd sit mode 22.0g 23. juli tog altinget sagen om
oprettelsen af en dampskibsforbindelse op. Man hen-
viste til bemarkninger, som regeringen havde fremsat
om, at en ordning af postforbindelsen mellem Dan-
mark og Island var en forudsztning for en ordning af
postvasenet i Island.

Man havde nedsat en kommission, og den udtrykte
forst sin store tilfredshed med forslaget og ansd det
for at fa stor indflydelse pa landets udvikling,

Fartplanen blev sid underkastet en narmere dis-
kussion. 1. afgang blev ikke praciseret hos Koch:
1.marts, 15.marts eller l.april alt efter issituationen.
Kommissionen pdpegede, at den allermest vigtige af-
gang mht. post og varebestilling netop var den forste
afgang fra Island, som hidtil havde vearet ca.l.marts.

Med dette Postskib sendte Embedsmandene deres forskjel-
lige aarlige Indberetninger, Handelsfactenrerne deres Regnska-
ber for det forlobne Aar og deres Beholdningsliste, samt bestilte
de Varer, som skulle sendes om Foraaret og nedsendte deres
Penge til Indkjob af det Fornodne, ligeson ogsaa Pengeomsat-
ningen mellem (wleseligt) i Island og Danmark baade sendes
0g maa iser sendes med denne L etlighed.

Man sa i ojnene, at dampskibet maske forst kom i
april-maj. Sd foretrak man den nugzldende ordning
(holdningen var typisk for den alt eller intet holdning,
som pragede Altinget i disse ar). Kommissionen
foreslog, at dampskibet startede fra Kebenhavn eller
Liverpool ca. 20. februar til Island.

Man pointerede vigtigheden af faste afgange og
anbefalede, at man udover Reykjavik anleb f.cks.
Eskefjord. Postgangen pa Island matte andres, si
den stemte overens med dampskibsfarten. Med hen-
syn til porto burde den ikke overstige 18 skilling for et
enkeltbrev eller sidan, at den kunne erlegges med 3
danske frimarker (= 12 sk.), og at reglerne for porto-
en blev fastsat i overensstemmelse med postloven af
11. marts 1851, indtil der udarbejdedes en sewrlig lov
om Islands postvasen.

Man ansi det for naturligt, at postdirektionen i Ko-
benhavn overtog postvasenet pa Island, og at man
ansatte en postmester til at besorge det stigende antal
forretninger, der ville komme.

At fritage dampskibsrederen for sepasgebyr og
havneafgift ansds for en saxrdeles datlig ide.

Diskussionen i altinget efter foreleggelsen af kom-
missionsrapporten gik isar pa forslaget til brevporto.
Det hed, at regeringen ikke kunne krave porto, for
den var indeholdt i de 10.000 RdL. Detfor fandt al-
tingsmandene, at man ikke ligefrem selv skulle tilby-
de at betale for brevene. En udtalte f.eks.:

.- Ldet jeg tillige finder det i sin Orden, at Breve kunne
gratis nedsendes il Danmark, og jeg anseer det den storste For-
pligtelse ved det Postskibsarrangement, som bidtil har fundet
Sted mellen Danmark og Island, at man har kunnet faa dette
uden Betaling.
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Ved en afstemning gik forslaget om brevporto ud.
Altinget diskuterede 1 ovrigt om Berufjord, Eskefjord
eller Seydisfjord var det bedste anlobssted. Begge dis-
kussionspunkter fik dog ingen praktisk betydning pa
dette tidspunkt. Altinget sendte endelig sin betank-
ning til kongen den 31. juli 1857, men jeg har des-
varre kun set en islandsk udgave af denne, som jeg
ikke kan laese. Hvad indstillingen til kongen saledes
nojagtigt gik ud p4, ved jeg ikke, men den fulgte sand-
synligvis kommissionsbetenkningen.

FORNYET DISKUSSION I DANMARK 1857
OM DET ISLANDSKE POSTVAEASEN
Justitsministeriet spurgte i en skrivelse til ministeriet
for monarkiets falles indre anliggender 13. juni 1857,
under hvilket ministerium det islandske postvasen og
postforbindelsen til Island skulle hore for fremtiden.
Justitsministeriet mente helt klart, at det islandske
postvaesen skulle henlegges under generalpostdi-
rektoratet. Man henviste til tidligere beslutninger og
betenkninger, og man henviste til finansministeri-
ets oprindelige positive indstilling, som blev @ndret
af generaldirektorens @ndrede holdning pr. 1. april
1853. Justitsministeriet skrev ligeud om det uholdba-
re i dette:

Naar Justitsministeriet imidlertid har troet nu atter at
burde gienoptage Sporgsmaalet om det islandske Postvesens
Henlaggelse under Generalposidireftoratet, og desangaaende
henvender sig til Ministeriet for Monarchiets felles indre An-
liggender, hvorunder det almindelige Postvasen nu sorterer, da
skeer det, fordi Ministeriet maa ansee det for at vare baade
principrigtigst og i det Hele i Sagens Interesse, at den Reform
af det islandske Postvasen, som er begiart af Altinget og vist-
nok maa erkjendes at vere paatrengende, iverksattes giennen
den almindelige Posbestyrelse. Der indsees nemlig ikke nogen
tilstrakkelig Grund til, at det islandske og faroeske Postve-
sen skal sortere under en anden Autoritet, eller bebandles efter
andre Grundsatninger, end Postvasenet i alle de ovrige Lands-
dele, og en saadan maatte dog kunne anfores, hvis den bidtil
bestaaende Tilstand i denne Henseende skal bevares. Det er vel
7 sin Tid af Generalpostdirectenren blevet gjort gieldende, at
den almindelige Postbestyrelsen ikke vilde have den 1il I edelsen
af det lokale islandske fornodne Lokalkundskab, men denne
Grund kan Ministeriet ikfke tillegge synderlig 1 wgt, da Post-
veesenet altid ved Hjelp af de islandske Autoriteter, saaledes
som ogsaa for Tiden er Tilfwldet, ved i fornodent Fald at an-
tage en Islender til at besorge den islandske Posts Expedition
herfra, og ved at oprette et swrskilt Postembede i Reykjavik,
hvorfra Postforsendelserne i Almindelighed maatte udgaae, vil
veere i Stand til bedre end nogen anden Autoritet at lede det
islandske Postvasen. Denne Grund vil derhos ialt Fald ikke
kunne anfores imod, at Sopostforbindelsen mellems Danmarfk
0g Island overtages af Generalpostdirectoratet. Herved vilde
vindes, at man strax vilde kunne bringe Postlovens paragraf
14 i Anvendelse, hvilket er af megen 1 igtighed mred Hensyn
11/ Postforsendelserne til bemeldte nordlige Bilande. Ogsaa med
Hensyn til Indforelsen af Porto for Breve og andre Forsendelser
vil Poststyrelsen langt bedre vere i Stand til at traffe det Rette,
0g foreskrive de fornodne Bestenmelser, end Justitsministeriet,
som tovrigt Intet har med Postvasen at giore. Det er allerede
nu 11l stor Gene, at det islandske Departements Expeditions-
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contoir benyttes som Posteontoir, da det aldeles ikke er indrettet
derpaa, og endnn misligere vilde det blive, naar Porto skulde
opkrawes, hvilket dog uden Tvivl vil blive nodvendigt, for at
skaffe en Indtagt tilveie 11/ Hjwlp ved Afholdelsen af de med
en foroget Postgang forbundne Udgifter.

Det var noget af en svada, justitsministeriet fyrede
af, ,Denne Grund kan Ministeiet ikke tillegge syn-
derlig Vaegt®,  til stor Gene, at det islandske Departe-
ments Expeditions-contoir benyttes som Postcontoir,
da det aldeles ikke er indrette derpaa‘ og lignende.

Generaldirektoratet kobte den imidlertid ikke. I en
intern skrivelse dateret 22. august 1857 hed det:

seniddet jeg skal bemarke, at der af Generalpostdirectio-
nen er blevet resolveret, at en Omorganisering af det islandske
Postvasen pa den af Justitsministeriet foreslaaede Maade paa
Grund af Postvasenets mindre gode Natur som og i Betragt-
ning af det i og for sig mindre Hensigtsmassige i at traffe
en saadan Foranstaltning, paa det bestemteste skal fraraades,
saaledes at der for Tiden ikkun vil vare Sporgsmaal om en
Ordning af det herombandlede Forbold i Lighed med hvad
der har fundet Sted med Hensyn til det vestindiske Postve-
sen eller hvad der vil finde Sted med Hensyn til det faroeske
Postveasen.
DAMPSKIBSERAEN INDLEDES PA IS-
LANDSRUTEN 1858
I slutningen af 1857 udeblev postskibet pa Island. Ju-
stitsministeriet skrev 21.januar 1858 til stiftamtman-
den over Island, at man havde chartret jagten ,,Chri-
stiansgave®, som tilhorte grossererne Fr. Hillebrandt
og F.C. Johansen til i slutningen af januar at overfore
den islandske post med breve og aviser fra Koben-
havn og Reykjavik. Det var den post, der ellers ville
blive sendt til Liverpool. Man frygtede, at postskibet
var forlist.

Frygten var velbegrundet: ,,Seloven® forliste nat-
ten mellem den 26. og 27. november 1857 under Is-
lands kyster med mand og mus .

Med hensyn til dampskibsfarten blev der
29.12.1857 optaget et belob af 10.000 Rdl pi fi-
nansloven til dampskibsfarten. Justitsministeriet an-
modede 5. januar 1858 Koch om at fremsende et
udkast til en kontrakt. Det fremgik ikke af de tilgen-
gelige papirer, hvilke forhandlinger der havde varet
mellem justitsministeriet og CPA Koch andet end,
at man havde indvilliget i, at Koch ikke skulle betale
leesteafgift eller havnepenge hverken 1 Island eller pa
Faroerne. Certepartiet ,,angaaende Befragtningen af
Skruedampskibet ,,Arcturus® som Postskib mellem
Kjobenhavn, Fareerne og Island blev underskrevet
den 29. marts 1858 . Certepartiet omfattede 6 dob-
beltture mellem Kobenhavn og Reykjavik med anlob
af Thorshavn. Tur nr. 4 kunne erstattes af en dob-
belttur til Liverpool fra Reykjavik. Med hensyn til de
enkelte afgange i 1858 og de folgende ar henviser jeg
til tillegget over afgangstider for postskibene 1839-
1880. Faroerne, dvs. Thorshavn, skulle anlobes pa
udrejse savel som pa hjemrejse. Feroerne var da igen
ligesom i 1846-1851 inddraget i det islandske post-
skibs rute.

Dampskibet skulle medbringe brevposten til og fra

16

Faroerne og Island. Som post regnedes kun breve og
kgl. tjenestesager, hvorimod pakker betragtedes som
fragtgods. Det islandske departement skulle have be-
sked om afgang fra Kebenhavn med 8 dages varsel,
stiftamtmanden i Reykjavik burde have besked inden
24 timer efter ankomsten til Reykjavik om afgangsti-
den, inden hvilken posten skulle vaere bragt ombord.
I Thorshavn skulle posten vere bragt ombord inden
3 timer efter ankomst. Ophold pa grund af postens
forsinkelse kostede 150 rigsdaler i bode pr. 24 timer.

Justitsministeriet ligesom myndighederne pé Island
og Faroerne ridede over et vist skibstum (henholds-
vis 24, 2 og 1/2 kommercelaster pd hver tur). Den
samlede fragt udgjorde 10.000 Rdl. plus godtgorelse
af lasteafgift. Skibet skulle ikke erlegge havnepenge
i de nordlige bilande. Et punkt, der senere var en hel
del diskussion om, var afgangstiderne for postdamp-
skibet. Her hed det jo, at Koch blot skulle anmelde
afgangstiden 8 dage i forvejen, ikke at han nedven-
digvis skulle lade skibet afgd nojagtigt til de fastsatte
tidspunkter i fartplanen. Kontrakten var ikke pracis
pa dette punkt. 1858 var dog ogsa det forste ar med sa
mange fastsatte afgange til Island; pludselig at kraeve
en nojagtigt overholdt fartplan ville nok vere urea-
listisk. Stiftamtmanden i Island var noget utilfreds.
Han havde haft en uoverensstemmelse med skibsfo-
reren pa netop dette punkt. Skibet var afgdet for den
tid, der var fastsat i certepartiet. Justitsministeriet ud-
talte 30. juni 1858 til stiftamtmanden, at det ikke kun-
ne tillades ifolge certepartiet, og at man havde bedt
Koch om at sorge for, at det ikke skete. Det skulle
dog forckomme igen.

Ifolge telegrammer, som ligger i1 arkivet fra det
islandske departement kunne afgangstiderne fra Ko-
benhavn i 1858 anszttes til folgende: 17. april, 20.
maj, 1. juli, 7. august, 16. september og 9. november .

Sagen om afgangen fra Island var folgende : Em-
bedsmandene i Island: grev Trampe og landfoged
Finsen - gjorde et stort nummer ud af at sikre, at
dampskibet ikke afgik for 12. juni 1858 pa sin anden
rejse fra Reykjavik. Skibsforer James Burrell havde
cllers meddelt, at han var klar til at rejse 6. juni. No-
tarius publicus blev inddraget og Burrell blev afaesket
en erklering om ikke at ville sejle for 12. juni. Trampe
skrev om dette til justitsministeriet. Han protesterede
over, at skibsforeren opfattede det siledes, at han blot
skulle advisere myndighederne i Island om, at han var
parat til at afsejle indenfor 24 timer, og at de derefter
skulle have postsakkene parate. Denne fremgangs-
mide medforte betydelige ulemper for postgangen i
Island, hed det. Koch havde en anden opfattelse. Han
klagede 28. juni s.a. over, at skibet blev opholdt 6-12
dage ved Reykjavik. Certepartiets oplysninger om af-
gangstider opfattede han som vejledende, som termin
»inden hvilken Skibet skulle afgaae. Justitsministeti-
et beordrede derefter dbenbart Koch til at overholde
afgangstiderne sa nojagtigt som muligt.

Det skib, som CPA. Koch sendte til Island i 1858
var et engelsk chartret skib: ,,Victor Emanuel® (131
kommercelaster og 331 bruttotons). Koch anmode-
de 7. august 1858 justitsministeriet om fornyelse af
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certepartiet for 5 4r. 11. august anmodede han stats-
kassen om et lan pa 60.000 Rdl, sd han kunne kobe
,»Victor Emanuel®. Han sagde som begrundelse, at
det skib, der nu blev anvendst til islandsfarten, egent-
lig var under engelsk flag og med engelsk forer. Han
ansa det for bedre, hvis skibet kom under dansk flag,
Hans begrundelse var meget spojs: det ville nemlig
betyde en bedre betjening af publikum, da engelske
skibsforere 1 almindelighed ikke viste passagerer eller
gods tilstreekkelig opmarksomhed eller omhu!! I for-
ste omgang blev Koch afvist, men justitsministeriet
ansogte finansudvalget om, at Koch blev bevilget de
60.000 Rdl. med sikkerhed i skibet og med tilbage-
betaling over 5 ir, og Koch blev bevilget linet som
tilleg pa finansloven .

POSTREFORM IGEN 1858-59

Finansministeriet svarede forst 10. oktober 1858 pi
justitsministeriets skrivelse af 13. juni 1857, hvor man
foreslog indordningen af det islandske og fareske
postvaeesen under det almindelige postvasen. Postvz-
senet var i mellemtiden blevet underlagt Finansmini-
steriet 1 stedet for ministeriet for monarkiets fzlles
indre anliggender, som var blevet oplost. Det var
maske en forklaring pé forsinkelsen. Holdningen var
imidlertid ikke @ndret:

seodigesom Man, i Henhold til hvad herfra under 1. April
1853 er udtalt i en Skrivelse til Indenrigsministeriet, finder,
at hine fjerne Bilandes ejendommelige Forbold frembyde saa
betydelige V anskeligheder, at det maa ansees for ntilraadeligt at
overdrage Ledelsen af bemeldte Bilandes Postvwsen til Gene-
ralpostdirectoratet, som ikfke kan antages at vere i Besiddelse
af den herti] absolut fornodne 1okalkundskab,...” .

Der var nu ogsa sa store udgifter involveret, sam-
tidig med at der var sket en adskillelse af landsdele-
nes og monarkiets finansielle forhold, sa det hed, at
overtagelsen af postvasenet for Island og Fareerne
ville vaere forbundet med store omkostninger uden
tilsvarende indtagter.

Som et lille plaster pa siret tilbod man at lade en
postmand, udnevnt af generalpostdirektoren, ga
sammen med en embedsmand for at udarbejde et
forslag til de pagzldende postforholds ordning (man
sammenlignede med ordningen af de vestindiske ko-
loniers postforhold).

Justitsministeriet tog dette til efterretning. Man
skrev til stiftamtmanden over Island d. 30. april 1859
og henviste til altingets petition fra 1855. Der var nu
kommet klarhed over nogle af de forbehold, man
havde i skrivelserne til altingets samling i 1857: der
var for det forste oprettet en regelmassig dampskibs-
forbindelse, og for det andet havde finansministeriet
endelig afvist at lade ledelsen af det islandske post-
vasen blive overdraget til generalpostdirektoratet.
Man ville detfor egenhaendigt skride til en reforme-
ring af det islandske postvaesen. Dertil ville det vz-
re nodvendigt at udarbejde en helt ny postlov eller
postreglement. Man kunne ikke anvende den danske
postlov fra 1851 som forbillede: forholdene var for
forskellige. Man erkendte ikke at kunne udarbejde et
forslag til ministeriet. Dertil kravedes lokalkendskab,
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som kun haves i Island. Man foreslog, at der blev
nedsat en kommission 1 Reykjavik, der skulle bestd
af samtlige amtmand, landfogden i Reykjavik samt
et medlem valgt af altinget. Der skulle udarbejdes to
forslag: det ene om postindretning pa selve Island
(som 14 uden for den danske rigsdags omridel), det
andet om postforbindelsen mellem Danmark og Is-
land (der derimod 14 indenfor den danske rigsdags
omrade). Stiftamtmanden blev udnavnt til formand
for kommissionen.

Postkomiteen tridte sammen i slutningen af altin-
gets samling i 1859, afsluttede sit arbejde og sendte to
lovforslag til Kebenhavn.

Der skete ikke mere i denne sag, for justitsministe-
riet vignede op i anledning af den nye altingssamling
11861 og 23. april 1861 skrev til finansministeriet an-
gaende ,,Postvasenet i Island®.

DAMPSKIBET ,,ARCTURUS“
CPA. Koch fik altsd et lan pa 60.000 Rbdl. til anskaf-
felse af et dampskib. Han kebte ,,Victor Emanuel*
og meddelte justitsministeriet dette 9. februar 1859.
Skibet var afsejlet til Glasgow 21.januar, meddelte
Koch, for at fi en overhaling, Det ville afsejle fra Li-
verpool til Island ferst i marts méaned. Senere hed det
imidlertid, at skibet var blevet forsinket pd grund af
meget hirdt vejr i Nordseen 22.-24. februar. Afgan-
gen fra England var derfor noget forsinket.

Certepartiet var endnu ikke underskrevet. Det ses
af en skrivelse af 17. februar 1859 fra justitsministeti-
ets islandske departement til Koch . Man spurgte om,
hvorvidt forsinkelsen ville fi nogen betydning for de
afsejlingsdatoer, der var indeholdt i fartplanen, eller
om de uden videre kunne indfojes i certepartiet.

Koch sagde i brev af 20.februar , at skibet var ble-
vet ydetligere forsinket. Det var endnu ikke ankom-
met til Glasgow pa grund af starke vestlige storme.
Det havde mitte ankre op pa Scrabster Red ved
Portland Firth. Stormen havde gjort, at skibet skul-
le underkastes reparationer, der ville vare mindst en
maned.

»S/S Odin“ blev i stedet sendt pd den forste tur til
Island. H. Munchaus Petersen har beskrevet dette 1
,,Lokalt initiativ. Danske dampskibe indtl 1870, 11
WP grund af et andet ubeld havde Koch et skib parat. Det
var S/ S Odin, det havde indladet en kornlast i Kiel bestemt
11l Leith, i Nordsoen fik det havari og mitte soge ind i Katte-
gat. Skibets forer turde pa grund af maskinskade ikfke sele
til norsk havn, Frederikshavn kunne ikke anlobes, da skibet
stak for dybt. Kursen sattes derfor mod Helsingor og Koben-
havn. Efter reparation blev det sa bestemt, at ,,Odin* skulle
Sortsatte til Leith med kornlasten og derfra fortsatte til Fer-
oerne og Island med post, fragt og passagerer. Senere admiral
Viictor Hansen var med pa rejsen, og berettede, at man ved an-
komsten blev modt med det ,,venlige” tilrab. ,Bare skibet var
gaet ned underveis. Dog med tilfojelsen ,,mandskabet
reddet”. Kornpriserne var nemlig faldet.

,Odin“s rejse til Faroerne og Island var storm-
fuld, og da skibet forst var ved Island, bleste en nord-
veststorm med voldsamme vindkast fra Esja og Akra-
fjeldene. ,,Odin® drev for begge ankre ind pd grund.
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Under forsogene pd at fd skibet flot, kom en trosse
i skruen. Hjalp fra land var umulig at fi. Stormen
lagde sig i lobet af natten, og om morgenen den 6.
april var hele bugten frossen til. Herefter lykkedes
det let og hurtigt at fa skibet manevredygtigt igen.
Der var ingen retutlast, sa lastrummene fyldes med is,
der straks ved ankomsten til Liverpool blev solgt som
,,best Iceland Ice .

Lordag den 206. februar havde Koch offentlig an-
nonceret , at ,,Odin“ ville afgi ,,forstkommende ons-
dag ecller torsdag™ dvs. 2. eller 3. marts til Reykjavik
via Leith og Fereerne. Det ville returnere enten til
Liverpool eller Kobenhavn ,,efter som Omstendig-
hederne pé Island mitte foranledige mig til at dispo-
nere det.”

Koch mente, at evt. underskud pd denne tur skulle
finansieres af statskassen. Svaret var, at det var af-
gorende, at skibet returnerede til Kebenhavn. Men
man accepterede abenbart Liverpool, for i skrivelse til
grev Trampe 1. marts 1859 (sendt med ,,0din®) hed
det, at man havde fornyet certepartiet med Koch, at
der dog var nogle @ndringer i fartplanen; specielt at
1. rejse kun gik til Liverpool, men at grosserer Koch
havde draget omsorg for at brevposten og pakkerne
ved skibets ankomst til Liverpool ville blive sendt til
Kobenhavn.

Amtmanden pa Feroerne fik i skrivelse af 1. marts
at vide, at skibet ikke ville anlobe Faroerne pa 1. rejse
pa nedturen.

Grosserer Koch udtrykte samtidigt 1. marts 1858,
at han var ked af, at justitsministeriet ikke kunne lide
hans arrangement, men skibet kunne ikke returnere
til Kebenhavn. ,,Victor Emanuel havde iovrigt lidt
havari, og i certepartiet, som iovrigt forst sendtes 29.
marts til Koch, hed det, at i tilfelde af havari hand-
ledes efter sokutyme. I forbindelse med fremsendel-
sen af certepartiet hed det iovrigt, at et evt. under-
skud pa 1. rejse skulle dackkes af justitsministeriet og
at 2. rejse 1859 ikke skulle pabegyndes, for posten
fra ,,Odin“ var ankommet til Kobenhavn. , Odin“
ankom 14. april til Liverpool. De engelske myndig-
heder forlangte posten udleveret mod kvittering og
videresendte den til Kebenhavn. 16. april indleb tre
postszkke til Kebenhavn med forskellige postsager.
Postsakkene var sendt fra Liverpool via Belgien og
Tyskland.

Brevene og aviserne var blevet palagt en udenland-
ske porto af 1433 Rd. 23 sk.. Og det kom der en lille
sag ud af. I en skrivelse fra justitsministeriet til finans-
ministeriet af 23. september refererede man dels, at
det ikke kunne vaere afsenderne fra Island bekendt, at
posten imod sadvane ville blive befordret ad denne
vej, dels at det syntes, som om det engelske postvasen
uberettiget havde sat sig i besiddelse af postsakkene
noget mod skibsforerens vilje. Portoberegningen var
foretaget sadan, at man havde beregnet brevporto af
alle forsendelser, ogsd pakker som indeholdt aviser
og lignende trykte sager. Justitsministeriet mente, at
generalpostdirektionen burde indlede en forhandling
med de vedkommende fremmede regeringer, isaer
den engelske for at fa eendret portoudregningen.
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Amtmand Hastein anmodede 10. februar 1859
om, at dampskibet pa 2 sommerture matte anlobe
Akureyrti eller Ofjord. Han gav den darlige og lang-
somme postgang til Reykjavik som arsag til denne
anmodning. L.andsdelen havde meget dérlige forbin-
delser til skibets ankomst og afgang;

., Victor Emanuel® var endelig 19. april pa vej til
Kobenhavn. Det fik navnet ,,Arcturus® og afgik fra
Kobenhavn 24. maj 1859 kl. 4 om eftermiddagen .
Den 24. maj blev en ny fartplan offentliggjort. Po-
sten pa Island skulle vaere ferdig 16. juni, 30. juli, 12.
september og 13. oktober. Vestmaneerne ville bli-
ve anlobet pa rejsen til og fra Island. Derimod ville
Ofjord Handelssted ikke blive anlobet. Der ville med
,Odin‘s rejse blive 5 ture ialt til Island 1 1859. ,,Ar-
cturus“ blev vurderet 23. maj 1859 til 78.000 Rbdl..
Det var bygget 1856 i Skotland af jern med 2 damp-
turbiner med tilsammen 60 HK. Dragtighed 131 1/2
kommercelester. Koch fik udbetalt 3/4 af skibets
vaerdi som lan, dvs. ca. 58.000 Rbdl. Der skulle afskri-
ves ca. 10.000 Rbdl. pa gaelden om aret det svarede ca.
til godtgorelsen for postbefordringen. Afbetaling pa
galden blev derefter foretaget siledes, at den godtgo-
relse for postbefordring, som forfaldt efter hver rejse,
blev afskrevet pa gzlden. Den indirekte konsekvens
af dette var, at Koch havde faet kontrakt pd Islands-
farten i 6 ar, selv om der ikke blev underskrevet et
certeparti pa dette for langt senere.

FORSKELLIGE SMASAGER

Stiftamtmand Trampe, der fremtreder som noget at
en kvarulant, afsendte 1. november 1859 de embeds-
sager, der 1 pa hans kontor med skonnerten ,,Ceres*.
Dampskibet var ikke dukket op, og Trampe spurgte
ministeriet om der var tale om havari. Skibet var blot
forsinket.

1 1858 havde Trampe ligeledes sendt forskellige
brevsager med privat skibslejlighed til Norge, hvor
det norske postdampskib fra Mandal 26. maj 1858 var
afgiet til Kobenhavn med ankomst 30. maj. Brevsa-
gerne omfattede 8 Kongelige Tjenestebreve, der blev
belastet med en norsk transitporto af 944 sk. samt
en konvolut fra Islands stiftamt adresseret til over-
postmesteren i Kobenhavn. Konvolutten indeholdt
,Breve til forskjellige Adressater heri Staden samt et
Adressebrev til Bogbinder Pall Sveinsson med tilho-
rende 20 Specier i en laerredspose®. Disse forsendel-
ser blev palagt en norsk transitporto af sammenlagt
848 sk., konvolutten vejede 53 lod. Transitportoen
fordeltes pa den madde, at de 272 sk. tilfaldt de en-
kelte forsendelser (16 sk. prlod). Adressebrevet samt
pengeforsendelsen til Sveinsson blev palagt en norsk
transitporto af ialt 576 sk. eller 6 Rdl

Sveinsson protesterede naturligvis over den hoje
porto. Overpostmesteren tilsluttede sig klagen og den
kongelige norske generalpostdirection blev 23. juni
1858 forespurgt om ikke man kunne sxtte portoen
fra 265 lybske sk. til 97 lybske sk.. Overpostmesteren
havde undret sig over den usedvanlige forsendelses-
made for breve fra Island. Postexpeditoren i Mandal
forklarede i skrivelse fra den kgl. norske gpd. 8.ju-
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li 1858, ,,at de omhandlede Breve inkasseredes ved
Expeditionen af en ham ellers ubekjendt fra Island
kommende Dansk Skipper og at de ikke opgives at
indeholde penge.” Portoen bliver folgelig sat ned (til
210 sk.). Men grev Trampe var et dyrt bekendtskab
for bogbinder Sveinsson.

Koch sendte december 1859 et uddrag af damp-
skibets skibsjournal. Emnet var anlobet af Vestman-
oerne. Man havde ikke kunnet overholde aftalen om
anlobet af Vestmanoerne. Skibsjournalen angav de
konkrete drsager til dette. Konklusionen var, at man
ikke med sikkerhed kunne paregne at anlebe Vest-
manoerne: skibet passerede somme tider om natten,
soen kunne vare hoj, det stormede eller der kunne
vare tige.

Koch fik i ovrige tildelt godt 4600 RdL. for befragt-
ningen af ,,Odin® pa 1. rejse af rigsdagen pa trods af
stor modstand fra justitsministeriet, der mente, han
havde faet nok i 1859. Der var ialt kun udfert 5 ture til
Island retur. Selvom rigsdagen havde bevilliget 4631
RdL til Koch i erstatning for 1.rejse 1859 greb inden-
rigsminister Monrad ind i sagen og begrenser erstat-
ningen med 1/5 af befragtningsafgiften for 1859,
nemlig 1/5 af 10.000 Rdl. = 2.000 Rdl. med den be-
grundelse, at det havde Koch tidligere faet udbetalt.

4.februar 1860 blev certepartict fornyet. Koch
syntes i den forbindelse, at det var lidt omstandeligt
hvert ar at skulle forny dette. Han henstillede, at for-
nyelsen skete for en arrakke, og at man hvert ar ind-
skreenkede sig til at godkende fartplanen.

Grosserer Koch var utrattelig i sine ansegninger.
Han sendte 29. november 1860 et klagebrev til justits-
ministeriet . ,,Han ydede tab pé islandsfarten®: der var
ingen fragt fra Island, fordi forholdene i Island var
slette. Fareskab betod i de sidste 2 ar en nedgang i
farcholdet, og konsekvensen havde vearet, at udfors-
len havde vzret lig nul, samtidigt med at fiskeriet var
slaet fejl.

Koch anmodede om at fa sat den arlige godtgo-
relse op til 15.000 Rbdl. Han bemarkede, at han jo
kunne opsige kontrakten inden arets udgang;

Justitsministeriet skriver 5.12.1860, at det vil-
le vare beklageligt, hvis Koch opsagde kontrakten
nu. Man ville sandsynligvis ikke kunne fi en anden
til at overtage farten. Man foreslog 12.000 Rbdl. i
stedet. Indenrigsministeriet indvilligede i de 12.000
RdL (11.12.1860) , men bemarkede dog ogsa, at hvis
Koch opsagde kontrakten, si matte han ogsa umid-
delbart betale restgalden pd det lan, han havde fiet.

Koch indvilligede sandsynligvis, men det har jeg
ikke kunnet fastsla entydigt. Han fortsatte dog med at
besejle Island med dampskib.
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