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Kapitel 3
Dampskibsæraen 

indledes 1858

Samme år, som handelen mellem Island og alle an-
dre lande blev frigivet  1854 med virkning fra 1. april 
1855,  blev der afholdt Thingvellirmøde på initiativ af  
Jon Sigurdsson. Ifølge Jon Adelsteinn Jonsson  blev 
bl.a. postforbindelserne diskuteret. Man vedtog at 
sende en petition fra mødet til Altinget, som skulle 
mødes næste år, om at arbejde for en forbedring af  
postforbindelserne i Island.  Spørgsmålet om en for-
bedret postgang især i Island blev diskuteret på Altin-
get 1855. Man nedsatte en kommission til at kulegra-
ve problemet. Kommissionen enedes om at foreslå, 
at det danske postvæsen skulle overtage det islandske 
postvæsen med den begrundelse, at danskerne havde 
forstand på organiseringen af  postale forhold. Man 
diskuterede især det økonomiske forhold: hvordan 
skulle postreformen fi nansieres, bl.a. opstod uenig-
hed om indførelse af  porto på København-Island-ru-
ten og størrelsen af  denne.

Kommissionen havde ialt 7 beslutningsforslag. 
Men forslaget om at lade det danske postvæsen over-
tage det islandske blev ikke vedtaget. Man sendte 
derfor en petition til Kongen, hvor man anmodede 
om at få udarbejdet „Et Udkast til Lov eller Regle-
ment angaaende en Forandring i Postvæsenets Ind-
retning paa Island“ og foreligge det for næste Alting.  
Justitsministeriet oplyste overfor amtmanden over 
Vesteramtet i Island i skrivelse af  11. april 1857, at 
man ikke kunne forelægge en sådan lov for altinget i 
1857. Man havde ikke taget beslutning om, hvordan 
postvæsenet på Island skulle indrettes, specielt hvil-
ket forhold det skulle stå i til det danske postvæsen. 
Derimod meddelte man i skrivelsen forskellige udvi-
delser af  postgangene på Island. Det vil føre for vidt 
at komme ind på dette, da det ligger uden for denne 
fremstillings emne.

DISKUSSION OM OPRETTELSE AF DAMP-
SKIBSFART I 1857
I den kongelige bekendtgørelse til Altinget af  27. maj 
1857  stod under punkt II.3, at postvæsenet på Island 
måtte knyttes til postforbindelsen mellem Danmark 
og Island. Man kunne ikke tage nærmere bestemmel-
se om forandringer i postvæsenet i Island, fordi der 
netop var indkommet et forslag om oprettelse af  en 
dampskibsfart fra København til Island, og man ville 

have altingets mening om den sag, før der blev taget 
andre beslutninger.

Med skrivelse af  2. juni 1857  sendte justitsmini-
steriet 3 andragender fra forretningsføreren for det 
almindelige danske dampskibsselskab C.P.A.Koch, 
København, til amtmand Melsted, så han kunne fore-
ligge dem for altinget og få dettes bemærkninger til 
forslaget.

Koch havde 8. januar 1857  henvendt sig til den 
danske rigsdag, hvor han androg om følgende:

„at tilstyrke Regjeringen at træde i Underhandling med Be-
styrelsen for det almindelige Danske Dampskibsselskab om 
Oprettelsen af  en regelmæssig Dampskibsfart mellem Kjøben-
havn, Færøerne og Island med en passende Godtgjørelse fra 
Statens Side for Postens Befordring.“

Rigsdagen besluttede 21.2.1857 at indsende andra-
gendet med anbefaling til justitsministeriet. Justits-
ministeriet skrev åbenbart 13. marts bekræftende til 
Koch, for i et brev af  24. april  referede Koch til det 
og udstak derefter retningslinier for farten. Han fore-
stillede sig, at man skulle anvende et skruedampskib 
på 3 400 tons; udover København og Reykjavik skulle 
en havn i Skotland samt Thorshavn anløbes; farten 
skulle foregå med start 1. marts eller medio marts og 
frem til ultimo december eller så lang tid som storm 
og is gjorde det muligt. Han regnede med 8 dobbelt-
ture om året og at starte foråret 1858.

Kochs krav var:
- 10000 Rbdl. for postens befordring pr. år i 5 år 

fra  1.3.1858,
- at postskibet blev fritaget for havne og læsteafgift 

i  Island og Færøerne,
- at der blev skabt lodse og lastemuligheder i 

Thorshavn og  Reykjavik,
- og at endelig besked gives til Koch 1.9.1957.  
Han ønskede derudover at gøre en rejse frem og 

tilbage mellem Reykjavik og Liverpool hvert år.
I et brev dateret 26. juni  svarede Koch på krav stil-

let af  justitsministeriet (19.5.1857) angående: a) om 
ministeriet ville få tilstillet samme læsterum og befor-
dring som i den eksisterende kontrakt (12 læster og 4 
personer). Dette svarede Koch ja til,

b) ministeriet bad dernæst om nærmere beregning 
af, hvordan han kom frem til beløbet 10.000 Rbdl.

Til dette sidste svarer han:
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„at hvor næsten ingen statistiske Oplysninger kunne erhol-
des, det er Umulighed at opstille nogen Calcule, der egner sig til 
Forelæggelse for Ministeriet. Det hele Foretagende er et Forsøg, 
som imidlertid ikke vil kunne gøres med nogenlunde Udsigt til, 
at det skal lykkes, uden at en Godtgjørelse, som den forelagte, 
vil tilstaaes.“  

På sit møde 22.og 23. juli tog altinget sagen om 
oprettelsen af  en dampskibsforbindelse op. Man hen-
viste til bemærkninger, som regeringen havde fremsat 
om, at en ordning af  postforbindelsen mellem Dan-
mark og Island var en forudsætning for en ordning af  
postvæsenet i Island.

Man havde nedsat en kommission, og den udtrykte 
først sin store tilfredshed med forslaget og anså det 
for at få stor indfl ydelse på landets udvikling.

Fartplanen blev så underkastet en nærmere dis-
kussion. 1. afgang blev ikke præciseret hos Koch: 
1.marts, 15.marts eller 1.april alt efter issituationen. 
Kommissionen påpegede, at den allermest vigtige af-
gang mht. post og varebestilling netop var den første 
afgang fra Island, som hidtil havde været ca.1.marts.

„Med dette Postskib sendte Embedsmændene deres forskjel-
lige aarlige Indberetninger, Handelsfacteurerne deres Regnska-
ber for det forløbne Aar og deres Beholdningsliste, samt bestilte 
de Varer, som skulle sendes om Foraaret og nedsendte deres 
Penge til Indkjøb af  det Fornødne, ligesom ogsaa Pengeomsæt-
ningen mellem (ulæseligt) i Island og Danmark baade sendes 
og maa især sendes med denne Leilighed.“   

Man så i øjnene, at dampskibet måske først kom i 
april-maj. Så foretrak man den nugældende ordning 
(holdningen var typisk for den alt eller intet holdning, 
som prægede Altinget i disse år). Kommissionen 
foreslog, at dampskibet startede fra København eller 
Liverpool ca. 20. februar til Island.

Man pointerede vigtigheden af  faste afgange og 
anbefalede, at man udover Reykjavik anløb f.eks. 
Eskefjord. Postgangen på Island måtte ændres, så 
den stemte overens med dampskibsfarten. Med hen-
syn til porto burde den ikke overstige 18 skilling for et 
enkeltbrev eller sådan, at den kunne erlægges med 3 
danske frimærker (= 12 sk.), og at reglerne for porto-
en blev fastsat i overensstemmelse med postloven af  
11. marts 1851, indtil der udarbejdedes en særlig lov 
om Islands postvæsen.

Man anså det for naturligt, at postdirektionen i Kø-
benhavn overtog postvæsenet på Island, og at man 
ansatte en postmester til at besørge det stigende antal 
forretninger, der ville komme.

At fritage dampskibsrederen for søpasgebyr og 
havneafgift ansås for en særdeles dårlig ide.

Diskussionen i altinget efter forelæggelsen af  kom-
missionsrapporten gik især på forslaget til brevporto. 
Det hed, at regeringen ikke kunne kræve porto, for 
den var indeholdt i de 10.000 Rdl.. Derfor fandt al-
tingsmændene, at man ikke ligefrem selv skulle tilby-
de at betale for brevene.  En udtalte f.eks.:

 „...Idet jeg tillige fi nder det i sin Orden, at Breve kunne 
gratis nedsendes til Danmark, og jeg anseer det den største For-
pligtelse ved det Postskibsarrangement, som hidtil har fundet 
Sted mellem Danmark og Island, at man har kunnet faa dette 
uden Betaling.“ 

Ved en afstemning gik forslaget om brevporto ud. 
Altinget diskuterede i øvrigt om Berufjord, Eskefjord 
eller Seydisfjord var det bedste anløbssted. Begge dis-
kussionspunkter fi k dog ingen praktisk betydning på 
dette tidspunkt. Altinget sendte endelig sin betænk-
ning til kongen den 31. juli 1857, men jeg har des-
værre kun set en islandsk udgave af  denne, som jeg 
ikke kan læse. Hvad indstillingen til kongen således 
nøjagtigt gik ud på, ved jeg ikke, men den fulgte sand-
synligvis kommissionsbetænkningen.

FORNYET DISKUSSION I DANMARK 1857 
OM DET ISLANDSKE POSTVÆSEN
Justitsministeriet spurgte i en skrivelse til ministeriet 
for monarkiets fælles indre anliggender 13. juni 1857, 
under hvilket ministerium det islandske postvæsen og 
postforbindelsen til Island skulle høre for fremtiden. 
Justitsministeriet mente helt klart, at det islandske 
postvæsen skulle henlægges under generalpostdi-
rektoratet. Man henviste til tidligere beslutninger og 
betænkninger, og man henviste til fi nansministeri-
ets oprindelige positive indstilling, som blev ændret 
af  generaldirektørens ændrede holdning pr. 1. april 
1853. Justitsministeriet skrev ligeud om det uholdba-
re i dette:

„Naar Justitsministeriet imidlertid har troet nu atter at 
burde gjenoptage Spørgsmaalet om det islandske Postvæsens 
Henlæggelse under Generalpostdirektoratet, og desangaaende 
henvender sig til Ministeriet for Monarchiets fælles indre An-
liggender, hvorunder det almindelige Postvæsen nu sorterer, da 
skeer det, fordi Ministeriet maa ansee det for at være baade 
principrigtigst og i det Hele i Sagens Interesse, at den Reform 
af  det islandske Postvæsen, som er begjært af  Altinget og vist-
nok maa erkjendes at være paatrængende, iværksættes gjennem 
den almindelige Posbestyrelse. Der indsees nemlig ikke nogen 
tilstrækkelig Grund til, at det islandske og færøeske Postvæ-
sen skal sortere under en anden Autoritet, eller behandles efter 
andre Grundsætninger, end Postvæsenet i alle de øvrige Lands-
dele, og en saadan maatte dog kunne anføres, hvis den hidtil 
bestaaende Tilstand i denne Henseende skal bevares. Det er vel 
i sin Tid af  Generalpostdirecteuren blevet gjort gjældende, at 
den almindelige Postbestyrelsen ikke vilde have den til Ledelsen 
af  det lokale islandske fornødne Lokalkundskab, men denne 
Grund kan Ministeriet ikke tillægge synderlig Vægt, da Post-
væsenet altid ved Hjælp af  de islandske Autoriteter, saaledes 
som ogsaa for Tiden er Tilfældet, ved i fornødent Fald at an-
tage en Islænder til at besørge den islandske Posts Expedition 
herfra, og ved at oprette et særskilt Postembede i Reykjavik, 
hvorfra Postforsendelserne i Almindelighed maatte udgaae, vil 
være i Stand til bedre end nogen anden Autoritet at lede det 
islandske Postvæsen. Denne Grund vil derhos ialt Fald ikke 
kunne anføres imod, at Søpostforbindelsen mellem Danmark 
og Island overtages af  Generalpostdirectoratet. Herved vilde 
vindes, at man strax vilde kunne bringe Postlovens paragraf  
14 i Anvendelse, hvilket er af  megen Vigtighed med Hensyn 
til Postforsendelserne til bemeldte nordlige Bilande. Ogsaa med 
Hensyn til Indførelsen af  Porto for Breve og andre Forsendelser 
vil Poststyrelsen langt bedre være i Stand til at træffe det Rette, 
og foreskrive de fornødne Bestemmelser, end Justitsministeriet, 
som iøvrigt Intet har med Postvæsen at gjøre. Det er allerede 
nu til stor Gene, at det islandske Departements Expeditions-



16  www.chrxtofarvet.dk

contoir benyttes som Postcontoir, da det aldeles ikke er indrettet 
derpaa, og endnu misligere vilde det blive, naar Porto skulde 
opkræves, hvilket dog uden Tvivl vil blive nødvendigt, for at 
skaffe en Indtægt tilveie til Hjælp ved Afholdelsen af  de med 
en forøget Postgang forbundne Udgifter.“

Det var noget af  en svada, justitsministeriet fyrede 
af, „Denne Grund kan Ministeiet ikke tillægge syn-
derlig Vægt“, „til stor Gene, at det islandske Departe-
ments Expeditions-contoir benyttes som Postcontoir, 
da det aldeles ikke er indrette derpaa“ og lignende.

Generaldirektoratet købte den imidlertid ikke. I en 
intern skrivelse dateret 22. august 1857  hed det:  

„....idet jeg skal bemærke, at der af  Generalpostdirectio-
nen er blevet resolveret, at en Omorganisering af  det islandske 
Postvæsen på den af  Justitsministeriet foreslaaede Maade paa 
Grund af  Postvæsenets mindre gode Natur som og i Betragt-
ning af  det i og for sig mindre Hensigtsmæssige i at træffe 
en saadan Foranstaltning, paa det bestemteste skal fraraades, 
saaledes at der for Tiden ikkun vil være Spørgsmaal om en 
Ordning af  det heromhandlede Forhold i Lighed med hvad 
der har fundet Sted med Hensyn til det vestindiske Postvæ-
sen eller hvad der vil fi nde Sted med Hensyn til det færøeske 
Postvæsen.“

DAMPSKIBSÆRAEN INDLEDES PÅ IS-
LANDSRUTEN 1858
I slutningen af  1857 udeblev postskibet på Island. Ju-
stitsministeriet skrev 21.januar 1858  til stiftamtman-
den over Island, at man havde chartret jagten „Chri-
stiansgave“, som tilhørte grossererne Fr. Hillebrandt 
og F.C. Johansen til i slutningen af  januar at overføre 
den islandske post med breve og aviser fra Køben-
havn og Reykjavik. Det var den post, der ellers ville 
blive sendt til Liverpool. Man frygtede, at postskibet 
var forlist.

Frygten var velbegrundet: „Søløven“ forliste nat-
ten mellem den 26. og 27. november 1857 under Is-
lands kyster med mand og mus .

Med hensyn til dampskibsfarten blev der 
29.12.1857 optaget et beløb af  10.000 Rdl. på fi -
nansloven til dampskibsfarten. Justitsministeriet an-
modede 5. januar 1858   Koch om at fremsende et 
udkast til en kontrakt. Det fremgik ikke af  de tilgæn-
gelige papirer, hvilke forhandlinger der havde været 
mellem justitsministeriet og CPA Koch andet end, 
at man havde indvilliget i, at Koch ikke skulle betale 
læsteafgift eller havnepenge hverken i Island eller på 
Færøerne.  Certepartiet „angaaende Befragtningen af  
Skruedampskibet „Arcturus“ som Postskib mellem 
Kjøbenhavn, Færøerne og Island“ blev underskrevet 
den 29. marts 1858 . Certepartiet omfattede 6 dob-
beltture mellem København og Reykjavik med anløb 
af  Thorshavn. Tur nr. 4 kunne erstattes af  en dob-
belttur til Liverpool fra Reykjavik. Med hensyn til de 
enkelte afgange i 1858 og de følgende år henviser jeg 
til tillægget over afgangstider for postskibene 1839-
1880.  Færøerne, dvs. Thorshavn, skulle anløbes på 
udrejse såvel som på hjemrejse. Færøerne var da igen 
ligesom i 1846-1851 inddraget i det islandske post-
skibs rute.

Dampskibet skulle medbringe brevposten til og fra 

Færøerne og Island. Som post regnedes kun breve og 
kgl. tjenestesager, hvorimod pakker betragtedes som 
fragtgods. Det islandske departement skulle have be-
sked om afgang fra København med 8 dages varsel, 
stiftamtmanden i Reykjavik burde have besked inden 
24 timer efter ankomsten til Reykjavik om afgangsti-
den, inden hvilken posten skulle være bragt ombord. 
I Thorshavn skulle posten være bragt ombord inden 
3 timer efter ankomst. Ophold på grund af  postens 
forsinkelse kostede 150 rigsdaler i bøde pr. 24 timer.

Justitsministeriet ligesom myndighederne på Island 
og Færøerne rådede over et vist skibsrum (henholds-
vis 24, 2 og 1/2 kommercelæster på hver tur). Den 
samlede fragt udgjorde 10.000 Rdl. plus godtgørelse 
af  læsteafgift. Skibet skulle ikke erlægge havnepenge 
i de nordlige bilande.  Et punkt, der senere var en hel 
del diskussion om, var afgangstiderne for postdamp-
skibet. Her hed det jo, at Koch blot skulle anmelde 
afgangstiden 8 dage i forvejen, ikke at han nødven-
digvis skulle lade skibet afgå nøjagtigt til de fastsatte 
tidspunkter i fartplanen. Kontrakten var ikke præcis 
på dette punkt. 1858 var dog også det første år med så 
mange fastsatte afgange til Island; pludselig at kræve 
en nøjagtigt overholdt fartplan ville nok være urea-
listisk.  Stiftamtmanden i Island var noget utilfreds. 
Han havde haft en uoverensstemmelse med skibsfø-
reren på netop dette punkt. Skibet var afgået før den 
tid, der var fastsat i certepartiet. Justitsministeriet ud-
talte 30. juni 1858  til stiftamtmanden, at det ikke kun-
ne tillades ifølge certepartiet, og at man havde bedt 
Koch om at sørge for, at det ikke skete. Det skulle 
dog forekomme igen.

Ifølge telegrammer, som ligger i arkivet fra det 
islandske departement kunne afgangstiderne fra Kø-
benhavn i 1858 ansættes til følgende: 17. april, 20. 
maj, 1. juli, 7. august, 16. september og 9. november .

Sagen om afgangen fra Island var følgende : Em-
bedsmændene i Island:  grev Trampe og landfoged 
Finsen - gjorde et stort nummer ud af  at sikre, at 
dampskibet ikke afgik før 12. juni 1858 på sin anden 
rejse fra Reykjavik. Skibsfører James Burrell havde 
ellers meddelt, at han var klar til at rejse 6. juni. No-
tarius publicus blev inddraget og Burrell blev afæsket 
en erklæring om ikke at ville sejle før 12. juni. Trampe 
skrev om dette til justitsministeriet. Han protesterede 
over, at skibsføreren opfattede det således, at han blot 
skulle advisere myndighederne i Island om, at han var 
parat til at afsejle indenfor 24 timer, og at de derefter 
skulle have postsækkene parate. Denne fremgangs-
måde medførte betydelige ulemper for postgangen i 
Island, hed det. Koch havde en anden opfattelse. Han 
klagede 28. juni s.å. over, at skibet blev opholdt 6-12 
dage ved Reykjavik. Certepartiets oplysninger om af-
gangstider opfattede han som vejledende, som termin 
„inden hvilken Skibet skulle afgaae.“  Justitsministeri-
et beordrede derefter åbenbart Koch til at overholde 
afgangstiderne så nøjagtigt som muligt.  

Det skib, som CPA. Koch sendte til Island i 1858 
var et engelsk chartret skib: „Victor Emanuel“ (131 
kommercelæster og 331 bruttotons). Koch anmode-
de 7. august 1858  justitsministeriet om fornyelse af  
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certepartiet for 5 år. 11. august  anmodede han stats-
kassen om et lån på 60.000 Rdl., så han kunne købe 
„Victor Emanuel“. Han sagde som begrundelse, at 
det skib, der nu blev anvendt til islandsfarten, egent-
lig var under engelsk fl ag og med engelsk fører. Han 
anså det for bedre, hvis skibet kom under dansk fl ag. 
Hans begrundelse var meget spøjs: det ville nemlig 
betyde en bedre betjening af  publikum, da engelske 
skibsførere i almindelighed ikke viste passagerer eller 
gods tilstrækkelig opmærksomhed eller omhu!! I før-
ste omgang blev Koch afvist, men justitsministeriet 
ansøgte fi nansudvalget om, at Koch blev bevilget de 
60.000 Rdl. med sikkerhed i skibet og med tilbage-
betaling over 5 år, og Koch blev bevilget lånet som 
tillæg på fi nansloven .

POSTREFORM IGEN 1858-59
Finansministeriet svarede først 10. oktober 1858  på 
justitsministeriets skrivelse af  13. juni 1857, hvor man 
foreslog indordningen af  det islandske og færøske 
postvæsen under det almindelige postvæsen. Postvæ-
senet var i mellemtiden blevet underlagt Finansmini-
steriet i stedet for ministeriet for monarkiets fælles 
indre anliggender, som var blevet opløst. Det var 
måske en forklaring på forsinkelsen. Holdningen var 
imidlertid ikke ændret:

„...ligesom Man, i Henhold til hvad herfra under 1. April 
1853 er udtalt i en Skrivelse til Indenrigsministeriet, fi nder, 
at hine fjerne Bilandes ejendommelige Forhold frembyde saa 
betydelige Vanskeligheder, at det maa ansees for utilraadeligt at 
overdrage Ledelsen af  bemeldte Bilandes Postvæsen til Gene-
ralpostdirectoratet, som ikke kan antages at være i Besiddelse 
af  den hertil absolut fornødne Lokalkundskab,...“ .

Der var nu også så store udgifter involveret, sam-
tidig med at der var sket en adskillelse af  landsdele-
nes og monarkiets fi nansielle forhold, så det hed, at 
overtagelsen af  postvæsenet for Island og Færøerne 
ville være forbundet med store omkostninger uden 
tilsvarende indtægter.

Som et lille plaster på såret tilbød man at lade en 
postmand, udnævnt af  generalpostdirektøren, gå 
sammen med en embedsmand for at udarbejde et 
forslag til de pågældende postforholds ordning (man 
sammenlignede med ordningen af  de vestindiske ko-
loniers postforhold).

Justitsministeriet tog dette til efterretning. Man 
skrev til stiftamtmanden over Island d. 30. april 1859  
og henviste til altingets petition fra 1855. Der var nu 
kommet klarhed over nogle af  de forbehold, man 
havde i skrivelserne til altingets samling i 1857: der 
var for det første oprettet en regelmæssig dampskibs-
forbindelse, og for det andet havde fi nansministeriet 
endelig afvist at lade ledelsen af  det islandske post-
væsen blive overdraget til generalpostdirektoratet. 
Man ville derfor egenhændigt skride til en reforme-
ring af  det islandske postvæsen. Dertil ville det væ-
re nødvendigt at udarbejde en helt ny postlov eller 
postreglement. Man kunne ikke anvende den danske 
postlov fra 1851 som forbillede: forholdene var for 
forskellige. Man erkendte ikke at kunne udarbejde et 
forslag til ministeriet. Dertil krævedes lokalkendskab, 

som kun haves i Island. Man foreslog, at der blev 
nedsat en kommission i Reykjavik, der skulle bestå 
af  samtlige amtmænd, landfogden i Reykjavik samt 
et medlem valgt af  altinget. Der skulle udarbejdes to 
forslag: det ene om postindretning på selve Island 
(som lå uden for den danske rigsdags område!), det 
andet om postforbindelsen mellem Danmark og Is-
land (der derimod lå indenfor den danske rigsdags 
område). Stiftamtmanden blev udnævnt til formand 
for kommissionen.

Postkomiteen trådte sammen i slutningen af  altin-
gets samling i 1859, afsluttede sit arbejde og sendte to 
lovforslag til København.

Der skete ikke mere i denne sag, før justitsministe-
riet vågnede op i anledning af  den nye altingssamling 
i 1861 og 23. april 1861 skrev til fi nansministeriet an-
gående „Postvæsenet i Island“.

DAMPSKIBET „ARCTURUS“
CPA. Koch fi k altså et lån på 60.000 Rbdl. til anskaf-
felse af  et dampskib. Han købte „Victor Emanuel“ 
og meddelte justitsministeriet dette 9. februar 1859. 
Skibet var afsejlet til Glasgow 21.januar, meddelte 
Koch,  for at få en overhaling. Det ville afsejle fra Li-
verpool til Island først i marts måned. Senere hed det 
imidlertid, at skibet var blevet forsinket på grund af  
meget hårdt vejr i Nordsøen 22.-24. februar. Afgan-
gen fra England var derfor noget forsinket.

Certepartiet var endnu ikke underskrevet. Det ses 
af  en skrivelse af  17. februar 1859 fra justitsministeri-
ets islandske departement til Koch . Man spurgte om, 
hvorvidt forsinkelsen ville få nogen betydning for de 
afsejlingsdatoer, der var indeholdt i fartplanen, eller 
om de uden videre kunne indføjes i certepartiet.

Koch sagde i brev af  26.februar , at skibet var ble-
vet yderligere forsinket. Det var endnu ikke ankom-
met til Glasgow på grund af  stærke vestlige storme. 
Det havde måtte ankre op på Scrabster Red ved 
Portland Firth. Stormen havde gjort, at skibet skul-
le underkastes reparationer, der ville vare mindst en 
måned.

„S/S Odin“ blev i stedet sendt på den første tur til 
Island. H. Munchaus Petersen har beskrevet dette i 
„Lokalt initiativ. Danske dampskibe indtil 1870, II“:  
„På grund af  et andet uheld havde Koch et skib parat. Det 
var S/S Odin, det havde indladet en kornlast i Kiel bestemt 
til Leith, i Nordsøen fi k det havari og måtte søge ind i Katte-
gat. Skibets fører turde på grund af  maskinskade ikke sejle 
til norsk havn, Frederikshavn kunne ikke anløbes, da skibet 
stak for dybt. Kursen sattes derfor mod Helsingør og Køben-
havn. Efter reparation blev det så bestemt, at „Odin“ skulle 
fortsætte til Leith med kornlasten og derfra fortsætte til Fær-
øerne og Island med post, fragt og passagerer.  Senere admiral 
Victor Hansen var med på rejsen, og berettede, at man ved an-
komsten blev mødt med det „venlige“ tilråb. „Bare skibet var 
gået ned undervejs.“ Dog med tilføjelsen „mandskabet 
reddet“. Kornpriserne var nemlig faldet.

 „Odin“s rejse til Færøerne og Island var storm-
fuld, og da skibet først var ved Island, blæste en nord-
veststorm med voldsamme vindkast fra Esja og Akra-
fjeldene. „Odin“ drev for begge ankre ind på grund. 
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Under forsøgene på at få skibet fl ot, kom en trosse 
i skruen. Hjælp fra land var umulig at få. Stormen 
lagde sig i løbet af  natten, og om morgenen  den 6. 
april  var hele bugten frossen til. Herefter lykkedes 
det let og hurtigt at få skibet manøvredygtigt igen. 
Der var ingen returlast, så lastrummene fyldes med is, 
der straks ved ankomsten til Liverpool blev solgt som 
„best Iceland Ice“.“

Lørdag den 26. februar havde Koch offentlig an-
nonceret , at „Odin“ ville afgå „førstkommende ons-
dag eller torsdag“ dvs. 2. eller 3. marts til Reykjavik 
via Leith og Færøerne. Det ville returnere enten til 
Liverpool eller København „efter som Omstændig-
hederne på Island måtte foranledige mig til at dispo-
nere det.“

Koch mente, at evt. underskud på denne tur skulle 
fi nansieres af  statskassen. Svaret var, at det var af-
gørende, at skibet returnerede til København. Men 
man accepterede åbenbart Liverpool, for i skrivelse til 
grev Trampe 1. marts 1859  (sendt med „Odin“) hed 
det, at man havde fornyet certepartiet med Koch, at 
der dog var nogle ændringer i fartplanen; specielt at 
1. rejse kun gik til Liverpool, men at grosserer Koch 
havde draget omsorg for at brevposten og pakkerne 
ved skibets ankomst til Liverpool ville blive sendt til 
København.

Amtmanden på Færøerne fi k i skrivelse af  1. marts  
at vide, at skibet ikke ville anløbe Færøerne på 1. rejse 
på nedturen.

Grosserer Koch udtrykte samtidigt 1. marts 1858, 
at han var ked af, at justitsministeriet ikke kunne lide 
hans arrangement, men skibet kunne ikke returnere 
til København. „Victor Emanuel“ havde iøvrigt lidt 
havari, og i certepartiet, som iøvrigt først sendtes 29. 
marts til Koch, hed det, at i tilfælde af  havari hand-
ledes efter søkutyme.  I forbindelse med fremsendel-
sen af  certepartiet hed det iøvrigt, at et evt. under-
skud på 1. rejse skulle dækkes af  justitsministeriet og 
at 2. rejse 1859 ikke skulle påbegyndes, før posten 
fra „Odin“ var ankommet til København.  „Odin“ 
ankom 14. april til Liverpool. De engelske myndig-
heder forlangte posten udleveret mod kvittering og 
videresendte den til København. 16. april indløb tre 
postsække til København med forskellige postsager. 
Postsækkene var sendt fra Liverpool via Belgien og 
Tyskland. 

Brevene og aviserne var blevet pålagt en udenland-
ske porto af  1433 Rd. 23 sk.. Og det kom der en lille 
sag ud af. I en skrivelse fra justitsministeriet til fi nans-
ministeriet af  23. september  refererede man dels, at 
det ikke kunne være afsenderne fra Island bekendt, at 
posten imod sædvane ville blive befordret ad denne 
vej, dels at det syntes, som om det engelske postvæsen 
uberettiget havde sat sig i besiddelse af  postsækkene 
noget mod skibsførerens vilje. Portoberegningen var 
foretaget sådan, at man havde beregnet brevporto af  
alle forsendelser, også pakker som indeholdt aviser 
og lignende trykte sager. Justitsministeriet mente, at 
generalpostdirektionen burde indlede en forhandling 
med de vedkommende fremmede regeringer, især 
den engelske for at få ændret portoudregningen.

Amtmand Hastein anmodede 10. februar 1859  
om, at dampskibet på 2 sommerture måtte anløbe 
Akureyri eller Øfjord. Han gav den dårlige og lang-
somme postgang til Reykjavik som årsag til denne 
anmodning. Landsdelen havde meget dårlige forbin-
delser til skibets ankomst og afgang.

„Victor Emanuel“ var endelig 19. april på vej til 
København. Det fi k navnet „Arcturus“ og afgik fra 
København 24. maj 1859 kl. 4 om eftermiddagen . 
Den 24. maj blev en ny fartplan offentliggjort. Po-
sten på Island skulle være færdig 16. juni, 30. juli, 12. 
september og 13. oktober. Vestmanøerne ville bli-
ve anløbet på rejsen til og fra Island. Derimod ville 
Øfjord Handelssted ikke blive anløbet. Der ville med 
„Odin“s rejse blive 5 ture ialt til Island i 1859.  „Ar-
cturus“ blev vurderet 23. maj 1859 til 78.000 Rbdl.. 
Det var bygget 1856 i Skotland af  jern med 2 damp-
turbiner med tilsammen 60 HK. Drægtighed 131 1/2 
kommercelæster. Koch fi k udbetalt 3/4 af  skibets 
værdi som lån, dvs. ca. 58.000 Rbdl. Der skulle afskri-
ves ca. 10.000 Rbdl. på gælden om året det svarede ca. 
til godtgørelsen for postbefordringen. Afbetaling på 
gælden blev derefter foretaget således, at den godtgø-
relse for postbefordring, som forfaldt efter hver rejse, 
blev afskrevet på gælden. Den indirekte konsekvens 
af  dette var, at Koch havde fået kontrakt på Islands-
farten i 6 år, selv om der ikke blev underskrevet et 
certeparti på dette før langt senere.

FORSKELLIGE SMÅSAGER
Stiftamtmand Trampe, der fremtræder som noget at 
en kværulant, afsendte 1. november 1859 de embeds-
sager, der lå på hans kontor med skonnerten „Ceres“. 
Dampskibet var ikke dukket op, og Trampe spurgte 
ministeriet om der var tale om havari. Skibet var blot 
forsinket.

I 1858 havde Trampe ligeledes sendt forskellige 
brevsager med privat skibslejlighed til Norge, hvor 
det norske postdampskib fra Mandal 26. maj 1858 var 
afgået til København med ankomst 30. maj. Brevsa-
gerne omfattede 8 Kongelige Tjenestebreve, der blev 
belastet med en norsk transitporto af  944 sk. samt 
en konvolut fra Islands stiftamt adresseret til over-
postmesteren i København. Konvolutten indeholdt 
„Breve til forskjellige Adressater heri Staden samt et 
Adressebrev til Bogbinder Pall Sveinsson med tilhø-
rende 20 Specier i en lærredspose“. Disse forsendel-
ser blev pålagt en norsk transitporto af  sammenlagt 
848 sk., konvolutten vejede 53 lod. Transitportoen 
fordeltes på den måde, at de 272 sk. tilfaldt de en-
kelte forsendelser (16 sk. pr.lod). Adressebrevet samt 
pengeforsendelsen til Sveinsson blev pålagt en norsk 
transitporto af  ialt 576 sk. eller 6 Rdl.

Sveinsson protesterede naturligvis over den høje 
porto. Overpostmesteren tilsluttede sig klagen og den 
kongelige norske generalpostdirection blev 23. juni 
1858 forespurgt om ikke man kunne sætte portoen 
fra 265 lybske sk. til 97 lybske sk.. Overpostmesteren 
havde undret sig over den usædvanlige forsendelses-
måde for breve fra Island. Postexpeditøren i Mandal 
forklarede i skrivelse fra den kgl. norske gpd. 8.ju-
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li 1858, „at de omhandlede Breve inkasseredes ved 
Expeditionen af  en ham ellers ubekjendt fra Island 
kommende Dansk Skipper og at de ikke opgives at 
indeholde penge.“ Portoen bliver følgelig sat ned (til 
210 sk.). Men grev Trampe var et dyrt bekendtskab 
for bogbinder Sveinsson.  

Koch sendte december 1859  et uddrag af  damp-
skibets skibsjournal. Emnet var anløbet af  Vestman-
øerne. Man havde ikke kunnet overholde aftalen om 
anløbet af  Vestmanøerne. Skibsjournalen angav de 
konkrete årsager til dette. Konklusionen var, at man 
ikke med sikkerhed kunne påregne at anløbe Vest-
manøerne: skibet passerede somme tider om natten, 
søen kunne være høj, det stormede eller der kunne 
være tåge.  

Koch fi k i øvrige tildelt godt 4600 Rdl. for befragt-
ningen af  „Odin“ på 1. rejse af  rigsdagen på trods af  
stor modstand fra justitsministeriet, der mente, han 
havde fået nok i 1859. Der var ialt kun udført 5 ture til 
Island retur.  Selvom rigsdagen havde bevilliget 4631 
Rdl. til Koch i erstatning for 1.rejse 1859 greb inden-
rigsminister Monrad ind i sagen og begrænser erstat-
ningen med 1/5 af  befragtningsafgiften for 1859, 
nemlig 1/5 af  10.000 Rdl. = 2.000 Rdl. med den be-
grundelse, at det havde Koch tidligere fået udbetalt.

4.februar 1860 blev certepartiet fornyet. Koch 
syntes i den forbindelse, at det var lidt omstændeligt 
hvert år at skulle forny dette. Han henstillede, at for-
nyelsen skete for en årrække, og at man hvert år ind-
skrænkede sig til at godkende fartplanen.

Grosserer Koch var utrættelig i sine ansøgninger. 
Han sendte 29. november 1860 et klagebrev til justits-
ministeriet . „Han ydede tab på islandsfarten“: der var 
ingen fragt fra Island, fordi forholdene i Island var 
slette. Fåreskab betød i de sidste 2 år en nedgang i 
fåreholdet, og konsekvensen havde været, at udførs-
len havde været lig nul, samtidigt med at fi skeriet var 
slået fejl.

Koch anmodede om at få sat den årlige godtgø-
relse op til 15.000 Rbdl. Han bemærkede, at han jo 
kunne opsige kontrakten inden årets udgang.

Justitsministeriet skriver 5.12.1860, at det vil-
le være beklageligt, hvis Koch opsagde kontrakten 
nu. Man ville sandsynligvis ikke kunne få en anden 
til at overtage farten. Man foreslog 12.000 Rbdl. i 
stedet. Indenrigsministeriet indvilligede i de 12.000 
Rdl. (11.12.1860) , men bemærkede dog også, at hvis 
Koch opsagde kontrakten, så måtte han også umid-
delbart betale restgælden på det lån, han havde fået.

Koch indvilligede sandsynligvis, men det har jeg 
ikke kunnet fastslå entydigt. Han fortsatte dog med at 
besejle Island med dampskib.


