Kapitel 2
Postreformen i Danmark i 1851 og dens
betydning for Island 1851-1857

P4 samme tidspunkt, som grundloven blev vedtaget
i Danmark, blev der ogsd gennemfort en reform i
det danske postvaesen. Enhedsportoen og frimearket
blev indfort. Det var nerliggende samtidigt med dis-
kussionen om oget selvsteendighed til Island ogsé at
begynde at diskutere reformeringen af det islandske
postvaesen og forbedringen i det hele taget af kom-
munikationsforbindelserne som en forudsatning for
realiseringen af denne selvstendighed. Efterhinden
som frihedsidealerne visnede, indskrenkedes refor-
meringen af det islandske postvasen til honorerin-
gen af de krav en effektiv dansk administration af
Island stillede. Postforbindelsen mellem Kobenhavn
og Reykjavik og kun den forbedredes, men det var jo
ogsi en del af centraladministrationens nervebaner.

ISLANDSSPORGSMALET I DEN DANSKE
POSTREFORM 1851

,,Lov angaaende Postforsendelser af 11. marts 1851
tradte i kraft 1. april 1851. Med denne lov indfortes
enhedsportoen og frimarket i det sikaldte danske
postomrade, der ikke omfattede bilandene og kolo-
nierne.

Paragrafferne 13, 14 og 15 i denne postlov om-
handler private forsendelser med skibe til og fra hav-
ne indenfor det danske postomrade (paragraf 13),
paleg om befordring af kongelig post pd indenrigske
skibe (paragraf 14, stk.1), pdleg om befordring af
kongelig post pa skibe 1 paketfart fra en havn inden-
for det danske postomrade (paragraf 14, stk.2), samt
betaling for befordring og aflevering af denne konge-
lige post (paragraf 15).

1 paragrat 14.2 hedder det: ,,Dez paaligger indenrigske
Skibe efter Postvasenets Forlangende at medtage den Kongelige
Post fra det Sted, hvorfra Skibet afgaar, til den Havn, hvortil
det udclareres”. Og i paragraf 14.2: ,,Seil- og Dampskibe,
som agte at fare i Paketfart fra nogen Havn indenfor det Dan-
ske Postgebet, ere forpligtede til betimeligt forinden Fartens Be-
gyndelse, sildigst samtidigt med den forste offentlige Bekjendt-
gorelse derom, at anmelde for Generalpostdirectenren saavel
Routen 9g Anlobsstederne som Afgangsog Ankomsttiderne,
samt enhver Forandring deri, som efter Fartens Begyndelse
maatte blive bestemt, hvorefter de nvagerligen have at medtage
0g, overensstemmende med de ovenfremsatte Bestemmelser, at
bevare og aflevere den til ethvert af Anlobsstederne bestemte
Kongelige Post, som maatte blive dem medgiven.

Bestemmelserne omfatter ikke skibsforbindelsen
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til bilandene, hvorunder bla. Fzroerne og Island
horer. I juni og august 1850 rejstes sporgsmalet om
skibes pligt til at medtage brevforsendelser til Born-
holm og Dansk Vestindien. I en skrivelse fra Over-
postmester Jessen, Kobenhavn til Genereldirektor
Danneskjold Samsoe, Postvaesenet af 14. august 1850
hedder det:

oI Anledning af Deres Excellences Skrivelse af Gaars
Dato angaaende Overtagelsen af den 1V estindiske Brevpo-
stexpedition har jeg den AEre underdanigen at erklere, at jeg
efter at have modtaget Deres Excellences narmere Ordre i
denne Henseende, naar det fornodne er ordnet med Finansmi-
nisteriet, skal traffe Foranstaltning til, at saavel Anmeldelse
om afgaaende S kibe til | estindien som Breve dertil indtil vide-
re under den gieldende Taxt kunne modtages i vedfommende
Contoirafdeling her og paa Toldboden.

I Forbindelse hermed tillader jeg mig underdanigen at hens-
tille, om ikke en lignende Foranstaltning maatte kunne treffes
meed Hensyn til Breve til Faroerne, Island og Gronland og om
ikke muligen en Deel af de til samtlige forommeldte Expe-
ditioner bidtil medgaaende Belob maatte kunne tilstaaes som
Godltgjorelse for den dermed forbundne Contoirudgift m.v.

Stuttelig giver jeg mig den Lre at indberette, at jeg under
Forventning af Deres Excellences Bifald fra paa Mandag vil
lade modtage ogsaa frankerede Breve ved Postexpeditio-nen paa
Toldboden.

Det er ikke til at se 1 arkivalierne 1 Postog Telegraf-
vasenets Hovedarkiv, hvad der videre skete, andet
end at indenrigsministeriet blev involveret. Finans-
ministeriet sendte ihvertfald 24. september 1850 et
brev til indenrigsministeriet, hvor man bad om dette
ministeriums ytringer med hensyn til, om det ikke
var hensigtsmessigt, at postvasenet for fremtiden
besorgede brevforsendelser til Island, Faroerne og
Gronland.

Indenrigsministeriet svarede 8.februar 1851 1 et
brev som ogsd Jon Adelsteinn Jonsson omtaler . Ef-
ter at have spurgt direktionen for den grenlandske
og fareske Handel, var man egentlig indstillet pa,
at postvasenet skulle overtage brevbesorgelsen til
Faroerne og Gronland. Mht. Island havde man det
forbehold, at det ville vare bedst, hvis en islending
blev ansat specielt til at besorge islandske breve, sd
man var sikker pd, at brevene blev sendt det rigtige
sted hen (,,paa Grund af den nuvarende mangelfulde
Postgang 1 Landet®).

Der havde hidtil ikke veret opkraevet nogen porto



for forsendelser til Gronland, Fareerne og Island. In-
denrigsministeriet overlod det til Finansministeriet at
fastsatte en porto. Den matte dog sattes sa lav som
muligt. Om afleveringen af brevene og modtagelsen
af breve i Gronland, pa Fareerne og i Island ma cite-
res mere udforligt:

Saalwnge ingen Postcontoir er oprettede paa Bestenmelses-
stederne ville Brevene funne afleveres i Gronland til vedkons-
mende Colonibestyrer og paa Fearoerne hos Handelsforvalteren,
hvorved dog er at bemerke at hans Post, paa Grund af Han-
delens forestaaende Frigivelse, ikke kan antages at ville blive
af lang Varighed. Hyad Island angaaer, da haves der ikke
sadanne offentlige Betjente i alle Handelsstederne, og det burde
derfor vere rettest, at lade Skipperen aflevere Brevene til den
der paategner Skibspapirerne, i hvilken Henseende det For-
nodne herfra skal blive foranstaltet, saasnart Ministeriet har
modtaget Finansministeriets narmere Yttringer om Sagens
Ordning i detHele.

Huvad Afsendelsen af Breve fra de nevnte Bilande an-
gaaer, da vil det med Hensyn til Gronland og Faroerne kunne
paalwgges Skipperne for deres Afreise derfra at melde sig hos
Colonibestyreren og Handelsforvalteren for at modtage Posten.
1 Island haves derimod saalenge ikfke ordentlige Postcontoirer i
de forskjellige Handelssteder ere oprettede, ikke noget saadant
bestemt Sted, hvor Brevene kunne indleveres til Forsendelse og
vil, som Folge heraf, formentligen indtil videre i Hanseende til
Brevforsendelsen derfra vare at forbolde paa samme Maade
som hidtil, saa at Qvrigheden ifolge For.13.Juni 1787 para-
graf 24 maa fremdeles kunne paalwgge Skipperne at befordre
Embedsbrevene til Bestemmelsesstedet, og det vil da formentli-
gen heller ikfe forbydes Indbyggerne ligesom bidtil at benytte de
private Skibslejligheder 11l at forsende deres Breve nden Post-
veesenets Mellem#komst. Lovrigt undlader jeg ikke at tilfoie, at
Ministeriet er sindet at indlede Brevvexling med Auntoriteterne
7 Island angaaende Postvasenets bedre Indretning i selve Lan-
det, Postforbindelsen mellem Island og Danmartk, Oprettelsen
af Postcontoirer i nogle af de storre Handelssteder, mr.v.

Indenrigsministeriet spurgte til slut, om ikke det
ville vaere smart, om finansministeriet overtog ekspe-
ditionen af det islandske postskib. Kontrakten med
FE. Petersen udlob med skibets ankomst den nzaste
mined. Grosserer Petersen havde indsendt tilbud om
en ny kontrakt. Finansloven forudsatte imidlertid, at
der atholdes licitation nestkommende sommer (dvs.
11851).

Finansministeriet bad generalpostdirektoren om at
udtale sig, om ikke det var hensigtsmaessigt fremover
at lade postvaesenet besorge kongelige tjenestebreve
til Island, Faeroerne og Gronland pid samme mide,
som man nu have fundet ud af for kongelige tjene-
stebreve til Bornholms vedkommende.

Overpostmester Jessen blev 22. marts 1851 an-
modet om at udarbejde en betznkning om dette
sporgsmal. De forskellige embedsmand, der kunne
komme pa tale, var blevet bedt om at give Jessen alle
de oplysninger, han matte bede om at fi. Det drejede
sig om chefen for det islandske departement, kam-
merrdd Stephensen, direktoren for den grenlandske
og feroeske handel og havneskriveren, kammerrad
Thulstrup, som forestod postekspeditionen pa Told-
boden i Kebenhavn.

Finansministeriet var noget utdlmodigt. Man ryk-
kede generaldirektoratet for om postvasenet kunne
overtage ckspeditionen af breve til Bornholm og
Vestindien samt Island, Feroerne og Gronland sna-
rest. Der blev afsendt brev bide 28. juni og 14. juli
1851. Arsagen til denne hast var iser, at der skulle
tages stilling til det islandske postskibs befragtning
for naste ar.

Kobmand FE.Petersen havde dog allerede i marts
maned henvendt sig til indenrigsministeriet med for-
slag til en ny fartplan. Han foreslog ogsa en ekstra
vintertur fra Reykjavik ca. midt i november mined
til Liverpool og derfra 1. januar (1852) tilbage til
Reykjavik. Ministeriet var interesseret i HE.Petersens
forslag, men forhandlingerne om dette sporgsmal
blev udskudt indtil generalpostdirektoren havde taget
stilling til postvasenets interesser i sagen.

OVERPOSTMESTER JESSENS BETANK-
NING AF 12. AUGUST 1851
Det var overpostmester Jessen i Kebenhavn, der var
den egentlige forslagsstiller til indforelsen af enheds-
portoen i Danmark. Hans forslag i sagen om postvze-
senets overtagelse af ekspeditionen af posten mellem
Danmark og bilandene var faktisk lige sa radikalt.
Han sendte sin rapport til generaldirektoren den
12. august 1851 efter at have konfereret med ,,ved-
kommende hervarende Embedsmand®. Hovedvag-
ten i rapporten 1a pa postforholdet til Island. Han
indledte sin rapport med nogle almene betragtninger:
Det er vistnok lige saa stemmende med almindelige Stats-
formaal, at Bilandene ved forbedret og udvidet Commmunication
med Moderlandet knyttes noie til dette som specielt med Post-
vesenets Diemed, at dets 1V irksombed udstrakkes til ethvert
Punct af Riget, hvornaar ogsaa Forbindelserne bedst ville kun-
ne ordnes paa en med de almindelige Postforbold saavidt mnligt
overensstemmende Maade. Men det ligger i alle de factiske For-
hold, at sely efter, at Postbestyrelsen har overtaget Bilandenes
Postvasen, kan ndviklingen og Forbedringen af Postforbindel-
serne paa Island og mellem dette 1and og Danmark kun ryk-
ke fremad i smaa og langsomme Skridt med vasentlis Under-
stottelse af de locale Antoriteter og af Indenrigsministeriet.
Jessen gennemgik sejlskibsforbindelsen med Island
igennem de seneste ar med grosserer FE.Petersens
skib. Breve og pakker var med dette skib og med pri-
vate handelsskibe sendt uden betaling via Indenrigs-
ministeriets islandske kontor eller gennem de forskel-
lige kobmeand. Forbindelsen i Island lod derimod en
hel del tilbage at onske. Om dette sagde Jessen:
Med det saakaldte Postskibs Ankomst til og Afgang fra
Reikjavik ere Postgangen paa Island saavidt muligt satte i
Forbindelse. Disse Postgange ere imidlertid, som det fornemme-
ligt sees af en Beretning med Forslag af 11. Juni 1849 fra da-
veerende Stiftamtmand Rosenorn, ligesom et Andragende af 8.
Februar L A. fra Amtmand Meelsted, indskrantede til nogle
Jfaa Router (iser til Befordring af den offentlige Correspon-
dance mellem Amterne), Forbindelserne ere ikkun iverksatte
enkelte Gange om Aaret. Expeditionerne ere overdragne snart
en, snart anden gejstlig eller verdslig Enbedsmand, og skjondt
der for private Breve eller Smaapakker gives en Posttaxt, til
hvis Forandring bemeldte Beretning indebolder Forslag, med-
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tage Postcontrabenterne, som udfore Befordringen ridende eller
tildels gaaende, de private Forsendelser for en stor Deel for egen
Regning.

Det var et vaesentligt punkt 1 mange ar, at postru-
terne i Island var sa dérligt udviklede. Det beted, at
man fra dansk side holdt sig tilbage med at udvide
skibsforbindelsen mellem Danmark og Island. Vi vil
se disse argumenter dukke op gang pa gang i beskri-
velse af begivenhederne de folgende ar. Jessen be-
skaftigede sig derefter netop med denne skibsforbin-
delse. Han foreslog, at man udvidede farten, og at den
skulle forega til ganske bestemte tider. Grosserer Pe-
tersen havde leveret et forslag om 3 arlige dobbeltture
mellem Kobenhavn og Reykjavik samt en dobbelttur
mellem Reykjavik og Liverpool eller Christianssand
om vinteren. Petersen havde indvilliget i efter mundt-
lig forhandling at lade naste ar vaere et forsogsar. Han
ville dog ikke gi ind pd at lade skibet anlobe Thors-
havn pd nedturen.

Jessen gik ind pa overvejelserne om at lade et
dampskib udfere turen: ,Saavidt jeg har kunnet erfare,
er det en almindelis Anskuelse hos de adspurgte 1okal og
Sagkyndige, at en Dampskibsfart ikke endnu vil vere nod-
vendig. En Forbindelse ved et Dampskib, hvortil vistnok vilde
udfordres et storre Skib, vilde medfore uforboldsmessig Udgift
7 Forhold til Benyttelsen, og det forefommer mig, at en Dangp-
skibsfart her som overalt forudsatter en forud med Sejlskib no-
genlunde udviklet Sequens og Omsatning. Det vil derfor vere
rettest, at Farten indtil videre vedligeholdes ved et Sejlskib..

Hvor meget postvasenet skulle bidrage med til
farten til Island kunne diskuteres efter Jessens me-
ning. Egentlig skulle der kun betales efter postloven
af 11. marts 1851, paragraf 14, som vi tidligere har
citeret. Postvaesenet skulle altsa ikke bidrage til selve
forbindelsens opretholdelse. Hvis postvasenet skulle
overtage bestyrelsen af postforbindelsen med Island,
skulle der oprettes postekspeditioner 1 de vigtigste
havne hos sysselmzndene, og disse matte have de
fornedne instruktioner.

Jessen gik videre under den forudsztning, at post-
vasenet overtog ekspeditionen, og begyndte at disku-
tere hvilke forsendelser, der kunne sendes med post-
skibet til Island, vagtgrenser for breve og pakker,
samt maksimalt vardiindhold og péd hvis risiko. Og
fremfor alt diskuterede han eventuelle takster. Han
foreslog, at forsendelserne skulle afga frankerede til
den islandske anlebshavn og ufrankerede derfra. ,,Dog
kunde muligen straks et Antal Frimerkeark med kort An-
visning 11l Frankering med Frimerker giennem Amitmandene
Sorskudsvis tilstilles Postexpeditionerne...” Han foreslog
derefter ,, Taxter for Breve og andre Sager, som befor-
dres tilsoes directe mellem Danmark eller Slesvig paa
den ene Side og en islandsk Havn paa den anden Si-
de®“. Taksterne blev ikke gennemfort. Derfor vil det
vare noget omstendeligt at gennemga dem i detaljer.
Det kan navnes, at Jessen foreslog folgende takst og
vagtprogression for brevsager:

Hindtil 1 Lod: 12 RBS eller 2 Frimarker (8 RBS)
()

mellem 16 og 32 Lod: 48 RBS cller 8 Frimarker
(32 RBS)“
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Han foreslog en sarskilt tarif for pakker over 1
pund. Tidender, tidsskrifter og prisfortegnelser en
tredie tarif og endelig for bancobreve en fjerde tarif.

Jessen bemerkede til slut, at loven af 11. marts
1851 kom til at gzelde for de naevnte forsendelser.

FAROERNE OG GRONLAND

Der blev heller ikke erlagt nogen porto for forsen-
delser fra Kobenhavn til Feroerne og Gronland. Pi
disse steder var der slet ikke tale om nogen somhelst
lokalforbindelser pa dette tidspunkt. Med hensyn til
Feroerne kan dog folgende interessante bemearkning
nzvnes:

Imidlertid ere de danske Frimarker i det mind-
ste bekjendte paa Faroerne, hvor de ere benyttede
til Frankering af Breve til indenrigske Steder udenfor
Kjobenhavn.* Videre hedder det:

wMen den Omstandighed, at Postvasenet ikke hidtil har
gort sin Ret gaeldende, men overladt Handlen at befordre endog
egentlige Postgienstande til og fra disse Lande, og at Handlen
har udyist den Liberalitet ikke derfor at beregne sig Fragt kan
dog ikke indeholde Grund imod, at Postvesenet her som an-
detsteds, hvor nye Stationer og Forbindelser anlegges, soge at
inddrage disse Lande i Fordelene af den civiliserede 1 erdens
Postnet imod derfor at beregne sig en billig Porto, og det er
Sormentlig for Tiden Postvasenets Hensigt som en Begyndel-
se i denne Henseende narmest ikkun at tilbyde sin Tjeneste
uden indtil videre med nogen(..?..) at giore sin Eneret gjaldende
undtagen ialtfald lige overfor Handlen giennem hvis Contoirer
eller Embedsmand det dog ikke fremtidigt bor vere tfilladt at
Jforsende Breve.

1 Henseende il Overtagelsen af faroeske og gronlandske
Postforsendelser frembyde sig iovrigt saavidt jeg skjonner in-
gen synderlig Vanskelighed. Der behoves forelobigt ikkun en
Meddelelse til Handlen og med denne Medpirken en almindelig
Instrux: til Postexcpeditenrerne, hvortil formentlig ialtfald fore-
lobig maatte velges de Embedsmand, som hidtil have besorget
den saakaldte Post, nemlig paa Fearoerne Handelsforvalteren
0g 7 Gronland de respective Kolonibestyrere.

Jessen omtalte skibsforbindelsen til Faroerne: der
afgik skibslejlighed til Feroerne flere gange om aret i
tidsrummet fra om foraret til sent pd efterret, hvor
det var en eller flere gange om maneden. Postskibet
til Island havde pd sin hjemtur om foriret anlobet
Thorshavn, men grosserer Petersen ville som det tid-
ligere i skrivelsen blev navnt ikke lengere lade skibet
anlebe Faeroerne. Jessen nevnte ogsa mulig-heden af
at sende breve over Shetlandsoerne til Feroerne. En-
kelte private skibe pa Feroerne var blevet tilladt. For-
bindelsen mellem oerne var dog meget uregelmassig.

 1il Gronland afgaaer Handlens Skibe i Lobet af For-
aarsmaanederne, isaer i April. Mellem Kolonierne indbyrdes
ere Bud vel ikke ummnlige at erbolde, men Expeditioner saa
dyre (40-50 Rbdl.), at de kun for vigtige Tilfelde kunne be-
nyttes.

Der vil for Postforsendelser vare en vanskelighed ved
Europaernes jevnlige Forflyttelse fra en Coloni til en anden,
hvorom Afsenderne ikfke altid have Kundskab. 1 denne Hen-
seende maa Postvasenet imidlertid giore Regning paa velvillig
Meddelelse af Handlen: det vilde navnlig vere onskeligt, hvis

Postvasenet kunne erholde en Liste over de i Gronland varen-



de Danstkes Opholdssteder, som efterbaanden maatte suppleres
ved meddelte Dislocationsfortegnelser.

Postvaesenets  virtksomhed mht.  postforbindel-
sen til Island, Fereerne og Gronland burde allerede
starte efterdret 1851, mente Jessen. Man skulle vinde
erfaring og forhandle med nzrmere med de lokale
myndigheder. Jessen sluttede af med: ,,Lengere Tids
Jfuldstandigere foregaaende Forsog og Oplysninger vilde uden
Twivl behoves foruden en Postlov for de ombandlede fjerne Dele
af Riget tilborligt kan ndarbejdes og behandles pa Lovgivnings
Vis*

Generalpostdirektoren fremsendte Jessens be-
tenkning til finansministeriet 19. august 1851 med
en kommentar om indgielse af en kontrakt om et
islandsk postskib med FE.-Petersen, som vi om et
ojeblik vender tilbage til. Men det skal nxvnes, at fi-
nansministeriet sendte denne betenkning videre til
indenrigsministeriet, hvorunder Island jo sorterede,
og bad dette ministerium om at kommentere betank-
ningen. Der gik imidlertid et helt ar for indenrigsmi-
nisteriet svarede (i skrivelse af 18. august 1852, LfI,
XV, s. 30514).

I denne periode pa 12 maneder blev der derfor
selvfolgelig ikke taget nogen bestemmelse mht. post-
forbindelsen til Island m.m. Sandsynligvis var det
uafklarede islandske forfatningsspergsmal skurken i
dette stykke.

CERTEPARTIER MED GROSSERER FE.PE-
TERSEN 1851 OG 1852

Generaldirektoren for postvaesenet anbefalede
19.8.1851 , at man sluttede en forelobig kontrakt
med FE.Petersen gzldende for 1 ar om et postskib
til Island. Han anbefalede, at man udvidede far-
ten som foreslaet: dvs. 3 dobbeltture om dret, og at
man allerede i davarende vinter foretog en sejlads
Reykjavik-Liverpool-Reykjavik. Forudsztningen var
tilstrazkkelig bekendtgorelse pé Island og afslutningen
af en overenskomst med England om billig transit af
den islandske post.

Finansministeriet resolverede 23.8., at man for ti-
den nok ikke (,,som Sagen nu har stillet sig*) kunne
gore andet end at afslutte en kontrakt for 1 ar om
befragtningen af postskibet. I den kongelige resolu-
tion af 21. september 1851 var ordlyden ligesé kryp-
tisk: man havde to grunde til at bevilge penge til en
vintertur fra Reykjavik til Liverpool og retur, dels en
hyppigere kommunikation, dels ,,7 forestaaende 1 inter
at erholde Underretning om Tilstanden der paa Landet for at
Bestutning derefter kan tages om de Foranstaltninger som til
Foraaret maatte blive nodvendige.” Med ,,Tilstanden der
paa Landet™ henvises til den ret voldsomme forfat-
ningskamp, der pa dette tidspunkt foregik i Island, og
som kravede hyppige og pilidelige underretninger,
for at tingene ikke skulle udvikle sig uheldigt for den
danske regering.

Den 15. september havde man afsluttet et certe-
parti med FE.Petersen. I dette certeparti var farten
til Liverpool indeholdt. Posten fra Island til Liverpool
blev afleveret til den danske konsul, og man modtog
posten fra Danmark af samme.
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Afgangstiderne var folgende:

30. september fra Kebenhavn til Island

15. november fra Island til Liverpool eller 14 dage
efter ankomsten til Island

1. januar 1852 fra Liverpool til Island.

Indenrigsministeriet bad 15.9.1851 udenrigsmini-
steriet om at underrette konsul Mullens i Liverpool
womt at han saasnart Postskibet er ankommet til Liverpool
vil besorge den dermed overbragte islandske Post hertil afsendt
samt til at modtage og til Postskipperen afgive den derefter
herfra indlobende 17l Lsiand bestemte Post, der vil blive afsendt
herfra under Adresse til bemeldte Consul Mullens.

Mullens svarede 22. oktober, at han da ikke hav-
de noget imod dette. Det var imidlertid i strid med
engelsk postlovgivning, hvis man modtog forsendel-
serne fra Island fra skibet, og selv befordrede dem
videresendt i en pakke til Danmark. Den engelske
lovgivning krevede, at enhver skipper, der medtog
skibsbreve, skulle aflevere disse til postkontoret i den
havn, han anleb, mod en godtgoerelse pa 2 d. ster-
ling pr. brev fra det engelske postvasen. Det engelske
postvaesen beregnede derefter den sadvanlige skibs-
brevsporto pa 8 d. sterling pr. enkeltbrev. Brevene
afsendtes til London, som videresendte dem til Dan-
mark med tilfojelse af den szdvanlige udenlandske
porto. Mullens kunne derimod uden besvar modta-
ge forsendelser fra Danmark i en konsulatspakke og
videregive dem til skipperen pa ,,Caroline. 24. no-
vember samme ar mdtte Mullens imidlertid oplyse,
at heller ikke det sidste var korrekt fremgangsmade.
Indgdende skibsbreve skulle ogsa belastes med en
skibsbrevporto pa 8 d. Konsulen anbefalede ministe-
riet, at man sogte at opnd en seraftale med det engel-
ske hovedpostkontor i LLondon evt. med konsulatets
hjzlp der.

Tiden var imidlertid sa knap, at man ikke rigtigt
kunne nd at fd en aftale igennem. Postsakken blev
sendt af sted natten mellem den 26. og 27. decem-
ber med dampskibet fra Hamburg til London. Pi
forventet efterbevilling sendte man altsa en brevpost-
sk og en avispostszk afsted, og man forventede af
det britiske postvasen, at sakkene ,,7 det seregne, ikke
conventionsmessige bestemte Tilfwlde tillades at transitere det
Engelske Postoebeet mod Erleggelse af en saadan Transit-
porto, som GPO maatte behage at bestemme*, som det hed
i en skrivelse til General Post Office i London fra
Generaldirektoren afsendt samtidig med postsakke-
ne. Stiftamtmand Trampe fik 15. september 1851 det
nye certepartis detaljer at vide. Man havde forbehold
overfor bestemmelserne vedrorende ekspeditionen
af breve i Liverpool, men ellers var det blot en skri-
velse til efterretning;

Grev Trampe tog imidlertid sporgsmilet om post-
forbindelsen til Island op generelt i en skrivelse til fi-
nansministeriet dateret 17. oktober 1851.

Han var utilfreds med, at der kun var en arlig for-
bindelse mellem Danmark og Island, som var officiel
og fuldstendig palidelig. Han foreslog, at det otlogs-
fartoj, der for tiden var ved Islands kyster om som-
meren, blev aflost af to mindre fartojer, som gensi-
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digt afleste hinanden. Skibene skulle da sejle en gang
til Kebenhavn og en gang til Belfast hvert ar. Nar det
ene skib var pa vej enten til Belfast eller Kebenhavn,
var det andet stationeret ved Island og omvendt.
Trampe foreslog for at dakke nogle af udgifterne, at
man indferte en porto af 2 sk. pr. enkeltbrew.

Marineministeriet ville imidlertid ikke opgive at ha-
ve et storre krigsskib ved Islands kyster. Man tilbod
imidlertid at lade et andet skib, f.cks. briggen ,,Karen
Knuth“ sejle mellem Island og ,,@rkenoerne (Ork-
neyoerne). Si vidt jeg ved, blev tilbuddet ikke benyt-
tet!!!

Foraret 1852 blev der afholdt offentlig licitation pa
islandsfarten. Af de to indkomne tilbud blev grosse-
rer EE. Petersens tilbud accepteret, og et nyt certe-
parti blev underskrevet 14. april 1852 . Dette certe-
parti var geldende frem til fordret 1853.

Skibet var nyt, nemlig skonnerten ,,Seloven med
H.Stillhoff som skibsforer. Fartplanen var folgende:

Kobenhavn af 17. april 1852

Reykjavik af 25. maj

Kobenhavn af 1. juli

Reykjavik af 15. august

Kobenhavn af 1. oktober

Reykjavik af 15. november til Liverpool
Liverpool af 1. januar 1853 til Reykjavik
Reykjavik af 15. februar til Kebenhavn

Postkasserne blev medtaget pé alle rejser. Der var
pa trods af skriverierne mht. ekspeditionen af posten
i Liverpool ikke foretaget nogen zndring her. Posten
skulle stadig afleveres af og modtages hos den dan-
ske konsul i Liverpool. Den samlede fragtomkostning
udgjorde for indenrigsministeriet 3400 Rbdl. + 5%
caplak.

SKULLE POSTREFORMEN UDSTRAKKES
TIL ISLAND?

Indenrigsministeriet fik endelig taget stilling til over-
postmester Jessens betenkning fra august 1851 med
skrivelsen til finansministeriet dateret 18. august
1852. Arsagen til dette sene svar var bla., at man hav-
de brevvekslet med bl.a. stiftamtmanden pé Island og
andre islandske embedsmand.

For det forste tilsluttede man sig helt, at skibsfor-
bindelsen mellem Danmark og Island blev ordnet
med et sejlskib og ikke et dampskib (det ville vaere for
kostbart). Der var udbredt tilfredshed med den nye
kontrakt med FE.Petersen med 3 érlige dobbeltture
plus en ekstra tur til Liverpool om vinteren. Inden-
rigsministeriet hdbede faktisk, at der med handelens
snatlige frigivelse i Island ville blive dbnet en privat
dampskibsforbindelse mellem Island og England.
Indenrigsministeriet mente kun, at postvasenet skul-
le overtage forsendelser til og fra Island, forsavidt de
blev sendt med postskibet. Eventuelt ville det ogsd
vare praktisk, hvis private skibe blev palagt at melde
sig, hvis de afsejlede enten til eller fra en af de havne
pa Island, der forventedes at blive frigivet for hand-
len, si de kunne blive palagt at medbringe en postsak.
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Og at offentligheden fik at vide, at postvasenet ord-
nede denne forsendelse med private skibe til og fra
disse islandske havne.

Der burde blive oprettet en postekspedition i
Reykjavik med en swrlig udnavnt postekspeditor.
Selv om postvaesenet ikke overtog den lokale postbe-
fordring i Island, ansa ministeriet det for nedvendigt
at indfore frankotvang for forsendelser i selve Island.
Man talte om indferelse af enhedsporto, en porto
for lokale islandske forsendelser og en porto for for-
sendelser med postskibet. En forsendelse til eller fra
Danmark og til eller fra et sted uden for Reykjavik
skulle siledes palegges to gange porto. Enhedspor-
toen var vigtig, fordi man pa denne made kunne und-
g4 indviklede taksttabeller, som ville blive umulige at
administrere lokalt.

Grundporto for forsendelser med postskibet for-
slog indenrigsministeriet fastsat til 6 sk. i stedet for de
12 sk., som Jessen havde foresliet. Man foreslog, at
den danske brevposttakst (paragraf 2 i postloven af
11. marts 1851) ogsa blev anvendt pd brevforsendel-
ser mellem Danmark og Island.

Indenrigsministeriet foreslog en reorganisering af
det indre islandske postvasen, siledes at postgangen
pa de ialt 4 postruter blev planlagt, sa de passede med
postskibets ankomster og afgange.

Man sagde om dette:

,..5aafremt den hele Postforbindelse, ikke alene nellem
Danmartk og Island, men ogsaa paa selve Island, blev overtaget
af Generalpostdirectionen paa samme Maade som for Rigets
ovrige Dele, saaledes som Ministeriet maa ansee for mest prin-
cipmessigh, og som ligeledes ubetinget er anbefalet af Stiftant-
manden i Island, saa vilde Udkastet til en saadan 1ov, hvori
samtlige herhorende Bestemmelser da maatte optages, vere at
udarbejde igjennem Finantsministeriet, og efter at Althinget,
Jforsaavidt Postforbindelsen i selve Island angaar og Postfor-
sendelserne derfra belwgges med Porto, derover var bleven hort,
veere at forelwgge Rigsdagen. Skal derimod Postvasenet pa selve
Isiand fremdeles vedblive at staae under Indenrigsministeriet,
da vilde det vere nodvendigt at ordne dette Forhold som en
Landets indre Administration vedkommende Sag, ved en sar-
skilt Lov, hvortil et Udkast igiennem dette Ministerinm vilde
veere at ndarbejde og forelwgge neste Althing, hvilken Lov da
Sormentlig vilde vare Rigsdagen uvedommende.

Det kan dertil siges, at det danske postvaesen pa
intet tidspunkt i 1850erne og heller ikke i begyndel-
sen af 1870erne havde noget som helst at gore med
den indre islandske postgang. Finansministeriet send-
te den ovennavnte skrivelse fra indenrigsministeriet
til generalpostdirektoren med en lidt forskrakket
bemarkning: ,,...naar der tillige er Tale om en Overtagelse
fra Postvasenets Side af Postforsendelsen paa selve Island, da
ligger saadant udenfor hvad jeg oprindelig havde tenkt mig med
denne Foranstaltning. Ligesom jeg ei heller skjonner, at dette
kan vere enten nodvendigt eller hensigtsmessigt” (28.9.1852 .

Finansministeriet var naturligvis interesseret i at
fa ge-neralpostdircktionens bemarkninger. Sagerne
blev derfor videresendt til dennes ekspert, overpost-
mester Jessen.

Jessen fik sagen tilsendt 26. oktober 1852. 18. janu-
ar 1853 rykkede generalpostdirektoren for svar. Men
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Jessen fik forst afleveret en ganske vist sardeles om-
fattende rapport 17. marts 1853 .

Jessen konstaterede i denne rapport, at det island-
ske postvasen pa dette tidspunkt var noget seregent:
det var en sag for den danske stat, men organiseret
udenfor det almindelige postvasen. Det var en ser-
egenhed, at lokalforsendelser mellem Reykjavik og
Kobenhavn blev befordret gratis. Forsendelser i Is-
land var underlagt franko, det samme gjaldt forsen-
delser i Danmark. Sporgsmalet var for Jessen, om
denne seregenhed skulle ophaves, og postforbindel-
serne skulle henlegges under det almindelige danske
postvaesen med de konsekvenser, det ville fa.

Jessen kunne ikke se, at den organisering, der hid-
til havde varet af det islandske postvasen, pa noget
indholdsmaessigt punkt adskilte sig fra det danske.
Af den grund skulle der siledes ikke vare noget,
der stod i vejen for underleggelse under den samme
overbestyrelse. Jessen anséd det endda for en uholdbar
situation, hvis postvasenerne i Island og i Danmark
blev ved med at hore under forskellige overbestyrel-
ser. Indenrigsministeriets beteenkning forudsatte en
adskillelse mellem soforbindelsen og den indre post-
gang i Island. Jessen ansa en sddan adskillelse for lidet
onskelig eller nyttig,

En reform af det islandske postvasen iszr det in-
dre ansd han for serdeles pakravet. Det ville ogsd vz-
re naturligt, hvis det netop var det danske postvasen,
som foreslog en sidan reform. Hans egentlige kon-
klusion var dog: ,,Jeg maa saaledes underdanigen formene,
at der vel er Grund til at henlwgge den Island vedkommende
Postindretning under Postvasenet; men at denne Forandring
enten bor udfores heelt eller aldeles ikfke.

Egentlig mente Jessen, at al videre snak matte hore
op, indtil dette sporgsmal var afklaret. Han arbejdede
imidlertid selv videre under den forudsaxtning, at det
danske postvasen overtog postforbindelsen til Island
samt postgangen i Island.

Han foreslog, at man forelobig undlod at etablere
en dampskibsfart, at man satsede pa en sejlskibsfor-
bindelse, som den der nu var sat i vaerk med kontrak-
ten med grosserer Petersen.

Han udbredte sig om, hvilke takster der kunne
tenkes for postforbindelsen. I alt vasentligt bygge-
de hans takster pa postloven af 11. marts 1851. Han
kom i denne forbindelse ind pé postlovens bestem-
melser om kongelig post med private skibe (paragraf
14):

1 practisk Henseende vigtigere er Sporgsmaalet onr inden-
rigske Skibes Forpligtelse til efter Postvwsenets Forlangende at
befordre Posten. Loven af 11. marts 1851 paragraf 14 gik
7 denne Heenseende ud paa at almindeliggiore den Forpligtel-
se, som hidtil kun paabvilede de paa Vestindien og Bornbolm
Sarende Skibe. Denne Forpligtelse paabviler nu i det Mindste
danstke Skibe, som afgaae il Island, formentlig ogsa for Re-
touren, og maatte ialtfald ndvides 17l islandske S kibe.

Jessen forsogte ogsa at redegore for en eventuel
reform af det indre islandske postvasen. Han un-
derstregede dog, at safremt det danske postvasen
skulle overtage det islandske, krevede det en mere
grundig redegorelse og undersogelse, end han kunne
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give. Han foreslog dog som hovedprincip: flere cks-
peditionssteder, en simpel og billig takst, forbedrede
postgange, kortere ruter for hvert postbud og en
strengere kontrol. Han foreslog ogsa, at postgangene
pa Island ikke nedvendigvis behovede at std i direkte
forbindelse med postskibets ankomst og afgang. Hvis
man bare fik en hyppigere postgang i landet selv (ca
8-9 gange om aret) vil forbindelsen til Danmark og
udlandet ogsa blive hyppigere. Det ville fore for langt
at gd ind i Jessens nermere redegorelse, dels er hans
forestillinger hypotetiske, de bliver ikke gennemfort
og dels ligger den indre islandske postgang uden for
denne redegorelses rammer: postforbindelsen mel-
lem Danmark og Island.

Hvis det danske postvaesens engagement skulle
begranse sig til skibsforbindelsen mellem Danmark
og Island, foreslog Jessen, at der oprettedes et dansk
postkontor i Reykjavik, og at der oprettedes posteks-
peditioner i de vigtigste anlobssteder (havne).

P4 mange omrdder var Jessens arbejde 1 1851-53
radikalt. Hans tanker blev ikke realiseret i hans em-
bedsperiode, men reformideerne ligger faktisk til
grund for nasten hele de naste 20 drs arbejde med
postforbindelsen til Island og med reformeringen af
det indre islandske postvasen i 1873. Det kan nzav-
nes, at hvis det danske postvasen skulle overtage det
islandske, ville det efter Jessens mening vare ensbe-
tydende med introduktionen af danske frimarker i
Island.

Pd grundlag af overpostmester Jessens betenkning
besluttede generalpostdirektoren sig. 1 et brev til fi-
nansministeriet, dateret 30. marts 1853, sagde han, at
han nu havde haft mulighed for at satte sig ind i de
vanskeligheder, der var forbundet med en @ndring af
det islandske postvasen. Han og direktoratet som sa-
dan var ikke i besiddelse af den fornedne lokalkund-
skab. Og det var det han gav som begrundelse for, at
det lokale islandske postvaesen ikke burde henlagges
under poststyrelsen.

Han sluttede sig til Jessens bemearkning om enten
det hele eller intet. Det drejede sig om en tidssva-
rende organisation af postvasenet pd oen. Derfor
anbefalede han, at man indgik en kontrakt med F.E.
Petersen for en lengere arrackke, nemlig 5 ar, pa det
hidtidige grundlag.

Finansministeriet accepterede beslutningen og gik i
brev af 1. april 1853 til indenrigsministeriet ind p4, at
man afsluttede hele denne sag ved at give F.E.Peter-
sen kontrakt pa postskibsforbindelsen for 5 ar (1853
1858).

LICITATION OVER POSTSKIBSFORBIN-
DELSEN 1853

Lordag den 9. april var der offentlig licitation over
postskibsforbindelsen. Betingelserne var som den
hidtidige fart: 4 arlige dobbeltture, heraf den ene til
England om vinteren. En kebmand Pontoppidan i
Helsingor havde indleveret et tilbud. Det samme hav-
de grosserer EE.Petersen, Nyhavn. Det blev Peter-
sen, der fik kontrakten. Den nye kontrakt kom til at
gxlde for perioden 1.4.1853-31.3.1858.
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fgangstiderne blev ansat som folger (om-
trentlige afgangstidspunkter):

Kobenhavn af 15. april

Reykjavik af 25. maj

Kobenhavn af 1. juli

Reykjavik af 15. august

Kobenhavn af 1. oktober

Reykjavik af 15. november til Liverpool
Liverpool af 1. januar til Reykjavik
Reykjavik af 1. marts

Certepartiet ligner ellers til forveksling de fore-
giende, dog med den undtagelse, som havde varet
gxldende siden foréret 1852, at Thorshavn ikke blev
anlobet.

EKSKURS: VINTERPOST I TRANSIT GEN-
NEM ENGLAND
»ooloven afgik 1. januar 1853 fra Liverpool. Der
blev specielt sendt brevsak i transit fra Danmark til
Liverpool i slutningen af december, ligesom forrige
ar. GPO meddelte den danske generalpostdirektor, at
det var sidste gang, det kunne forega pa denne made.
Fremover skulle breve til og fra Island i transit gen-
nem Storbritannien besorges enkeltvis af det engel-
ske postvasen. Via forhandlinger havde det danske
postvasen dog udvirket, at brevene ikke blev palagt
den specielle britiske soporto. Forsendelserne ville
kun blive pélagt almindelig dansk-britisk porto (Ge-
neralpostdirektorens skrivelse til indenrigsministeriet
12. februar 1853). Den danske generalpostdirektor
skriver 21.12.1853 til GPO i London, at man havde
vaeret tvunget til at sende en brevpakke og en avispak-
ke til postkontoret i Liverpool. Pakkerne indeholdt
forsendelser til Island, som skulle sendes med det is-
landske postskib ,,Seloven. Man havde ikke kunnet
sende dem péd normal vis, fordi paketfarten mellem
Altona og London var ophert. Forsendelserne var
frankeret efter dansk-britisk takst som aftalt. Man hi-
bede, at det britiske GPO accepterede fremgangsma-
den og overleverede forsendelserne til enten Kaptajn
Stillhoff pd ,,Seleven eller til den danske konsul.
Der var intet modsvar, si GPO havde sandsyn-
ligvis accepteret. Den samme fremgangsmaéde blev
iovrigt anvendt til afgangene 1. januar 1855, 1856 og
1857. ,,Seloven® forliste 1 slutningen af 1857, sd der
blev ikke nogen afgang 1. januar 1858 fra Liverpool.
Derimod afgik jagten ,,Christiansgave® i slutningen
af januar 1858 fra Kebenhavn til Reykjavik.

HVORFOR BLEV POSTREFORMEN IKKE
UDSTRAKT TIL ISLAND?

Caroe har fat i et par af de skrivelser, jeg har omtalt
her. Han undrer sig over, at finansministeriet, hvot-
under postvasenct sorterede, i forste omgang (sep-
tember 1850) var initiativtager til at fa rejst sporgsma-
let om postvasenets overtagelse af postforbindelsen
med Island og dernast 1. april 1853 endeligt afviste at
gore noget sadant. Caroe skriver, at finansministeriet
skiftede mening, og han fremstiller det som et lune.
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Han siger, at de naste 20 ar derefter var historien om,
hvordan det islandske departement forsegte at over-
vinde finansministeriets modvilje mod at lade post-
vaesenet overtage forbindelsen.

Min fremstilling ovenfor har vist, at det ikke var et
lune. I sagens 2 1/2 drige forlob var der i generalpost-
direktoratets regi blevet udarbejdet sardeles vagtige
betenkninger angdende forholdet. Selv om betenk-
ningernes forfatter, overpostmester Jessen, var for-
taler for postvasenets fulde overtagelse af ansvaret
for postforbindelsen med Island, gjorde han ogsa helt
klart, at halve losninger ikke var sagen. Det danske
postvaesen burde enten overtage hele postforbindel-
sen med Island samt det indre islandske postvasen
eller holde sig helt vak.

Det meget svage islandske postvasen (som Jessen
siger) havde varet en for stor mundfuld at reforme-
re for det danske generalpostdirektorat. Og det var
denne beslutning det danske generalpostdirektorat og
de ministerier, det var underlagt, holdt fast ved ,,de
neste 20 ar”. Det islandske departement forsogte
derimod som vi skal se, pa grund af pres fra islandsk
side at presse mindre @ndringer igennem, og disse
forsog stodte ganske rigtigt pd principiel modstand
fra dansk side.

Generalpostdirektoren formulerede det pa den
maide, at man mitte indromme ikke at have den for-
nodne lokalkundskab, og den beslutning og vurdering
holdt man ved. Hvor reelt det sd i sidste instans var,
kunne jo diskuteres. Lokalkundskab kan erhverves!
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