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Kapitel 2
Postreformen i Danmark i 1851 og dens 

betydning for Island 1851-1857

På samme tidspunkt, som grundloven blev vedtaget 
i Danmark, blev der også gennemført en reform i 
det danske postvæsen. Enhedsportoen og frimærket 
blev indført. Det var nærliggende samtidigt med dis-
kussionen om øget selvstændighed til Island også at 
begynde at diskutere reformeringen af  det islandske 
postvæsen og forbedringen i det hele taget af  kom-
munikationsforbindelserne som en forudsætning for 
realiseringen af  denne selvstændighed. Efterhånden 
som frihedsidealerne visnede, indskrænkedes refor-
meringen af  det islandske postvæsen til honorerin-
gen af  de krav en effektiv dansk administration af  
Island stillede. Postforbindelsen mellem København 
og Reykjavik og kun den forbedredes, men det var jo 
også en del af  centraladministrationens nervebaner.

ISLANDSSPØRGSMÅLET I DEN DANSKE 
POSTREFORM 1851
„Lov angaaende Postforsendelser“ af  11. marts 1851   
trådte i kraft 1. april 1851. Med denne lov indførtes 
enhedsportoen og frimærket i det såkaldte danske 
postområde, der ikke omfattede bilandene og kolo-
nierne.

Paragrafferne 13, 14 og 15 i denne postlov om-
handler private forsendelser med skibe til og fra hav-
ne indenfor det danske postområde (paragraf  13), 
pålæg om befordring af  kongelig post på indenrigske 
skibe (paragraf  14, stk.1), pålæg om befordring af  
kongelig post på skibe i paketfart fra en havn inden-
for det danske postområde (paragraf  14, stk.2), samt 
betaling for befordring og afl evering af  denne konge-
lige post (paragraf  15).

I paragraf  14.2 hedder det: „Det paaligger indenrigske 
Skibe efter Postvæsenets Forlangende at medtage den Kongelige 
Post fra det Sted, hvorfra Skibet afgaar, til den Havn, hvortil 
det udclareres“. Og i paragraf  14.2: „Seil- og Dampskibe, 
som agte at fare i Paketfart fra nogen Havn indenfor det Dan-
ske Postgebet, ere forpligtede til betimeligt forinden Fartens Be-
gyndelse, sildigst samtidigt med den første offentlige Bekjendt-
gjørelse derom, at anmelde for Generalpostdirecteuren saavel 
Routen og Anløbsstederne som Afgangsog Ankomsttiderne, 
samt enhver Forandring deri, som efter Fartens Begyndelse 
maatte blive bestemt, hvorefter de uvægerligen have at medtage 
og, overensstemmende med de ovenfremsatte Bestemmelser, at 
bevare og afl evere den til ethvert af  Anløbsstederne bestemte 
Kongelige Post, som maatte blive dem medgiven.“

 Bestemmelserne omfatter ikke skibsforbindelsen 

til bilandene, hvorunder bl.a. Færøerne og Island 
hører. I juni og august 1850 rejstes spørgsmålet om 
skibes pligt til at medtage brevforsendelser til Born-
holm og Dansk Vestindien. I en skrivelse fra Over-
postmester Jessen, København til Genereldirektør 
Danneskjold Samsøe, Postvæsenet af  14. august 1850  
hedder det:

„I Anledning af  Deres Excellences Skrivelse af  Gaars 
Dato angaaende Overtagelsen af  den Vestindiske Brevpo-
stexpedition har jeg den Ære underdanigen at erklære, at jeg 
efter at have modtaget Deres Excellences nærmere Ordre i 
denne Henseende, naar det fornødne er ordnet med Finansmi-
nisteriet, skal træffe Foranstaltning til, at saavel Anmeldelse 
om afgaaende Skibe til Vestindien som Breve dertil indtil vide-
re under den gjældende Taxt kunne modtages i vedkommende 
Contoirafdeling her og paa Toldboden.

 I Forbindelse hermed tillader jeg mig underdanigen at hens-
tille, om ikke en lignende Foranstaltning maatte kunne træffes 
med Hensyn til Breve til Færøerne, Island og Grønland og om 
ikke muligen en Deel af  de til samtlige førommeldte Expe-
ditioner hidtil medgaaende Beløb maatte kunne tilstaaes som 
Godtgjørelse for den dermed forbundne Contoirudgift m.v.

Sluttelig giver jeg mig den Ære at indberette, at jeg under 
Forventning af  Deres Excellences Bifald fra paa Mandag vil 
lade modtage ogsaa frankerede Breve ved Postexpeditio-nen paa 
Toldboden.“

Det er ikke til at se i arkivalierne i Postog Telegraf-
væsenets Hovedarkiv, hvad der videre skete, andet 
end at indenrigsministeriet blev involveret. Finans-
ministeriet sendte ihvertfald 24. september 1850   et 
brev til indenrigsministeriet, hvor man bad om dette 
ministeriums ytringer med hensyn til, om det ikke 
var hensigtsmæssigt, at postvæsenet for fremtiden 
besørgede brevforsendelser til Island, Færøerne og 
Grønland.

Indenrigsministeriet svarede 8.februar 1851 i et 
brev som også Jon Adelsteinn Jonsson omtaler . Ef-
ter at have spurgt direktionen for den grønlandske 
og færøske Handel, var man egentlig indstillet på, 
at postvæsenet skulle overtage brevbesørgelsen til 
Færøerne og Grønland. Mht. Island havde man det 
forbehold, at det ville være bedst, hvis en islænding 
blev ansat specielt til at besørge islandske breve, så 
man var sikker på, at brevene blev sendt det rigtige 
sted hen („paa Grund af  den nuværende mangelfulde 
Postgang i Landet“).

Der havde hidtil ikke været opkrævet nogen porto 
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for forsendelser til Grønland, Færøerne og Island. In-
denrigsministeriet overlod det til Finansministeriet at 
fastsætte en porto. Den måtte dog sættes så lav som 
muligt.  Om afl everingen af  brevene og modtagelsen 
af  breve i Grønland, på Færøerne og i Island må cite-
res mere udførligt: 

„Saalænge ingen Postcontoir er oprettede paa Bestemmelses-
stederne ville Brevene kunne afl everes i Grønland til vedkom-
mende Colonibestyrer og paa Færøerne hos Handelsforvalteren, 
hvorved dog er at bemærke at hans Post, paa Grund af  Han-
delens forestaaende Frigivelse, ikke kan antages at ville blive 
af  lang Varighed. Hvad Island angaaer, da haves der ikke 
sadanne offentlige Betjente i alle Handelsstederne, og det burde 
derfor være rettest, at lade Skipperen afl evere Brevene til den 
der paategner Skibspapirerne, i hvilken Henseende det For-
nødne herfra skal blive foranstaltet, saasnart Ministeriet har 
modtaget Finansmini¬steriets nærmere Yttringer om Sagens 
Ordning i detHele.

Hvad Afsendelsen af  Breve fra de nævnte Bilande an-
gaaer, da vil det med Hensyn til Grønland og Færøerne kunne 
paalægges Skipperne før deres Afreise derfra at melde sig hos 
Colonibestyreren og Handelsforvalteren for at modtage Posten.  
I Island haves derimod saalænge ikke ordentlige Postcontoirer i 
de forskjellige Handelssteder ere oprettede, ikke noget saadant 
bestemt Sted, hvor Brevene kunne indleveres til Forsendelse og 
vil, som Følge heraf, formentligen indtil videre i Hanseende til 
Brevforsendelsen derfra være at forholde paa samme Maade 
som hidtil, saa at Øvrigheden ifølge For.13.Juni 1787 para-
graf  24 maa fremdeles kunne paalægge Skipperne at befordre 
Embedsbrevene til Bestemmelsesstedet, og det vil da formentli-
gen heller ikke forbydes Indbyggerne ligesom hidtil at benytte de 
private Skibslejligheder til at forsende deres Breve uden Post-
væsenets Mellemkomst. Iøvrigt undlader jeg ikke at tilføie, at 
Ministeriet er sindet at indlede Brevvexling med Autoriteterne 
i Island angaaende Postvæsenets bedre Indretning i selve Lan-
det, Postforbindelsen mellem Island og Danmark, Oprettelsen 
af  Postcontoirer i nogle af  de større Handelssteder, m.v.“  

Indenrigsministeriet spurgte til slut, om ikke det 
ville være smart, om fi nansministeriet overtog ekspe-
ditionen af  det islandske postskib. Kontrakten med 
F.E. Petersen udløb med skibets ankomst den næste 
måned. Grosserer Petersen havde indsendt tilbud om 
en ny kontrakt. Finansloven forudsatte imidlertid, at 
der afholdes licitation næstkommende sommer (dvs. 
i 1851).

Finansministeriet bad generalpostdirektøren om at 
udtale sig, om ikke det var hensigtsmæssigt fremover 
at lade postvæsenet besørge kongelige tjenestebreve 
til Island, Færøerne og Grønland på samme måde, 
som man nu have fundet ud af  for kongelige tjene-
stebreve til Bornholms vedkommende.  

Overpostmester Jessen blev 22. marts 1851  an-
modet om at udarbejde en betænkning om dette 
spørgsmål. De forskellige embedsmænd, der kunne 
komme på tale, var blevet bedt om at give Jessen alle 
de oplysninger, han måtte bede om at få. Det drejede 
sig om chefen for det islandske departement, kam-
merråd Stephensen, direktøren for den grønlandske 
og færøeske handel og havneskriveren, kammerråd 
Thulstrup, som forestod postekspeditionen på Told-
boden i København.  

Finansministeriet var noget utålmodigt. Man ryk-
kede generaldirektoratet for om postvæsenet kunne 
overtage ekspeditionen af  breve til Bornholm og 
Vestindien samt Island, Færøerne og Grønland sna-
rest. Der blev afsendt brev både 28. juni og 14. juli 
1851. Årsagen til denne hast var især, at der skulle 
tages stilling til det islandske postskibs befragtning 
for næste år.

Købmand F.E.Petersen havde dog allerede i marts 
måned  henvendt sig til indenrigsministeriet med for-
slag til en ny fartplan. Han foreslog også en ekstra 
vintertur fra Reykjavik ca. midt i november måned 
til Liverpool og derfra 1. januar (1852) tilbage til 
Reykjavik. Ministeriet var interesseret i F.E.Petersens 
forslag, men forhandlingerne om dette spørgsmål 
blev udskudt indtil generalpostdirektøren havde taget 
stilling til postvæsenets interesser i sagen.

OVERPOSTMESTER JESSENS BETÆNK-
NING AF 12. AUGUST 1851
Det var overpostmester Jessen i København, der var 
den egentlige forslagsstiller til indførelsen af  enheds-
portoen i Danmark. Hans forslag i sagen om postvæ-
senets overtagelse af  ekspeditionen af  posten mellem 
Danmark og bilandene var faktisk lige så radikalt.

Han sendte sin rapport til generaldirektøren den 
12. august 1851  efter at have konfereret med „ved-
kommende herværende Embedsmænd“. Hovedvæg-
ten i rapporten lå på postforholdet til Island. Han 
indledte sin rapport med nogle almene betragtninger:

„Det er vistnok lige saa stemmende med almindelige Stats-
formaal, at Bilandene ved forbedret og udvidet Communication 
med Moderlandet knyttes nøie til dette som specielt med Post-
væsenets Øiemed, at dets Virksomhed udstrækkes til ethvert 
Punct af  Riget, hvornaar ogsaa Forbindelserne bedst ville kun-
ne ordnes paa en med de almindelige Postforhold saavidt muligt 
overensstemmende Maade. Men det ligger i alle de factiske For-
hold, at selv efter, at Postbestyrelsen har overtaget Bilandenes 
Postvæsen, kan udviklingen og Forbedringen af  Postforbindel-
serne paa Island og mellem dette Land og Danmark kun ryk-
ke fremad i smaa og langsomme Skridt med væsentlig Under-
støttelse af  de locale Autoriteter og af  Indenrigsministeriet.“

Jessen gennemgik sejlskibsforbindelsen med Island 
igennem de seneste år med grosserer F.E.Petersens 
skib. Breve og pakker var med dette skib og med pri-
vate handelsskibe sendt uden betaling via Indenrigs-
ministeriets islandske kontor eller gennem de forskel-
lige købmænd. Forbindelsen i Island lod derimod en 
hel del tilbage at ønske. Om dette sagde Jessen:

„Med det saakaldte Postskibs Ankomst til og Afgang fra 
Reikjavik ere Postgangen paa Island saavidt muligt satte i 
Forbindelse. Disse Postgange ere imidlertid, som det fornemme-
ligt sees af  en Beretning med Forslag af  11. Juni 1849 fra da-
værende Stiftamtmand Rosenørn, ligesom et Andragende af  8. 
Februar f.A. fra Amtmand Meelsted, indskrænkede til nogle 
faa Router (især til Befordring af  den offentlige Correspon-
dance mellem Amterne), Forbindelserne ere ikkun iværksatte 
enkelte Gange om Aaret. Expeditionerne ere overdragne snart 
en, snart anden gejstlig eller verdslig Embedsmand, og skjøndt 
der for private Breve eller Smaapakker gives en Posttaxt, til 
hvis Forandring bemeldte Beretning indeholder Forslag, med-
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tage Postcontrahenterne, som udføre Befordringen ridende eller 
tildels gaaende, de private Forsendelser for en stor Deel for egen 
Regning.“

Det var et væsentligt punkt i mange år, at postru-
terne i Island var så dårligt udviklede. Det betød, at 
man fra dansk side holdt sig tilbage med at udvide 
skibsforbindelsen mellem Danmark og Island. Vi vil 
se disse argumenter dukke op gang på gang i beskri-
velse af  begivenhederne de følgende år.  Jessen be-
skæftigede sig derefter netop med denne skibsforbin-
delse. Han foreslog, at man udvidede farten, og at den 
skulle foregå til ganske bestemte tider. Grosserer Pe-
tersen havde leveret et forslag om 3 årlige dobbeltture 
mellem København og Reykjavik samt en dobbelttur 
mellem Reykjavik og Liverpool eller Christianssand 
om vinteren. Petersen havde indvilliget i efter mundt-
lig forhandling at lade næste år være et forsøgsår. Han 
ville dog ikke gå ind på at lade skibet anløbe Thors-
havn på nedturen.

Jessen gik ind på overvejelserne om at lade et 
dampskib udføre turen: „Saavidt jeg har kunnet erfare, 
er det en almindelig Anskuelse hos de adspurgte Lokal og 
Sagkyndige, at en Dampskibsfart ikke endnu vil være nød-
vendig. En Forbindelse ved et Dampskib, hvortil vistnok vilde 
udfordres et større Skib, vilde medføre uforholdsmæssig Udgift 
i Forhold til Benyttelsen, og det forekommer mig, at en Damp-
skibsfart her som overalt forudsætter en forud med Sejlskib no-
genlunde udviklet Sequens og Omsætning. Det vil derfor være 
rettest, at Farten indtil videre vedligeholdes ved et Sejlskib..“  

Hvor meget postvæsenet skulle bidrage med til 
farten til Island kunne diskuteres efter Jessens me-
ning. Egentlig skulle der kun betales efter postloven 
af  11. marts 1851, paragraf  14, som vi tidligere har 
citeret. Postvæsenet skulle altså ikke bidrage til selve 
forbindelsens opretholdelse.  Hvis postvæsenet skulle 
overtage bestyrelsen af  postforbindelsen med Island, 
skulle der oprettes postekspeditioner i de vigtigste 
havne hos sysselmændene, og disse måtte have de 
fornødne instruktioner.

Jessen gik videre under den forudsætning, at post-
væsenet overtog ekspeditionen, og begyndte at disku-
tere hvilke forsendelser, der kunne sendes med post-
skibet til Island, vægtgrænser for breve og pakker, 
samt maksimalt værdiindhold og på hvis risiko. Og 
fremfor alt diskuterede han eventuelle takster. Han 
foreslog, at forsendelserne skulle afgå frankerede til 
den islandske anløbshavn og ufrankerede derfra. „Dog 
kunde muligen straks et Antal Frimærkeark med kort An-
visning til Frankering med Frimærker gjennem Amtmændene 
forskudsvis tilstilles Postexpeditionerne...“  Han foreslog 
derefter „Taxter for Breve og andre Sager, som befor-
dres tilsøes directe mellem Danmark eller Slesvig paa 
den ene Side og en islandsk Havn paa den anden Si-
de“.  Taksterne blev ikke gennemført. Derfor vil det 
være noget omstændeligt at gennemgå dem i detaljer. 
Det kan nævnes, at Jessen foreslog følgende takst og 
vægtprogression for brevsager:

„indtil 1 Lod: 12 RBS eller 2 Frimærker (8 RBS)  
(...)

mellem 16 og 32 Lod: 48 RBS eller 8 Frimærker 
(32 RBS)“  

Han foreslog en særskilt tarif  for pakker over 1 
pund. Tidender, tidsskrifter og prisfortegnelser en 
tredie tarif  og endelig for bancobreve en fjerde tarif.

Jessen bemærkede til slut, at loven af  11. marts 
1851 kom til at gælde for de nævnte forsendelser.

FÆRØERNE OG GRØNLAND
Der blev heller ikke erlagt nogen porto for forsen-
delser fra København til Færøerne og Grønland. På 
disse steder var der slet ikke tale om nogen somhelst 
lokalforbindelser på dette tidspunkt. Med hensyn til 
Færøerne kan dog følgende interessante bemærkning 
nævnes:

„Imidlertid ere de danske Frimærker i det mind-
ste bekjendte paa Færøerne, hvor de ere benyttede 
til Frankering af  Breve til indenrigske Steder udenfor 
Kjøbenhavn.“  Videre hedder det:

„Men den Omstændighed, at Postvæsenet ikke hidtil har 
gjort sin Ret gældende, men overladt Handlen at befordre endog 
egentlige Postgjenstande til og fra disse Lande, og at Handlen 
har udvist den Liberalitet ikke derfor at beregne sig Fragt kan 
dog ikke indeholde Grund imod, at Postvæsenet her som an-
detsteds, hvor nye Stationer og Forbindelser anlægges, søge at 
inddrage disse Lande i Fordelene af  den civiliserede Verdens 
Postnet imod derfor at beregne sig en billig Porto, og det er 
formentlig for Tiden Postvæsenets Hensigt som en Begyndel-
se i denne Henseende nærmest ikkun at tilbyde sin Tjeneste 
uden indtil videre med nogen(..?..) at gjøre sin Eneret gjældende 
undtagen ialtfald lige overfor Handlen gjennem hvis Contoirer 
eller Embedsmænd det dog ikke fremtidigt bør være tilladt at 
forsende Breve. 

 I Henseende til Overtagelsen af  færøeske og grønlandske 
Postforsendelser frembyde sig iøvrigt saavidt jeg skjønner in-
gen synderlig Vanskelighed. Der behøves foreløbigt ikkun en 
Meddelelse til Handlen og med denne Medvirken en almindelig 
Instrux til Postexpediteurerne, hvortil formentlig ialtfald fore-
løbig maatte vælges de Embedsmænd, som hidtil have besørget 
den saakaldte Post, nemlig paa Færøerne Handelsforvalteren 
og i Grønland de respective Kolonibestyrere.“  

Jessen omtalte skibsforbindelsen til Færøerne: der 
afgik skibslejlighed til Færøerne fl ere gange om året i 
tidsrummet fra om foråret til sent på efteråret, hvor 
det var en eller fl ere gange om måneden. Postskibet 
til Island havde på sin hjemtur om foråret anløbet 
Thorshavn, men grosserer Petersen ville som det tid-
ligere i skrivelsen blev nævnt ikke længere lade skibet 
anløbe Færøerne. Jessen nævnte også mulig-heden af  
at sende breve over Shetlandsøerne til Færøerne. En-
kelte private skibe på Færøerne var blevet tilladt. For-
bindelsen mellem øerne var dog meget uregelmæssig.

„Til Grønland afgaaer Handlens Skibe i Løbet af  For-
aarsmaanederne, især i April. Mellem Kolonierne indbyrdes 
ere Bud vel ikke umulige at erholde, men Expeditioner saa 
dyre (40-50 Rbdl.), at de kun for vigtige Tilfælde kunne be-
nyttes.

 Der vil for Postforsendelser være en vanskelighed ved 
Europæernes jevnlige Forfl yttelse fra en Coloni til en anden, 
hvorom Afsenderne ikke altid have Kundskab. I denne Hen-
seende maa Postvæsenet imidlertid gjøre Regning paa velvillig 
Meddelelse af  Handlen: det vilde navnlig være ønskeligt, hvis 
Postvæsenet kunne erholde en Liste over de i Grønland væren-
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de Danskes Opholdssteder, som efterhaanden maatte suppleres 
ved meddelte Dislocationsfortegnelser.“  

Postvæsenets virksomhed mht. postforbindel-
sen til Island, Færøerne og Grønland burde allerede 
starte efteråret 1851, mente Jessen. Man skulle vinde 
erfaring og forhandle med nærmere med de lokale 
myndigheder. Jessen sluttede af  med:  „Længere Tids 
fuldstændigere foregaaende Forsøg og Oplysninger vilde uden 
Tvivl behøves foruden en Postlov for de omhandlede fjerne Dele 
af  Riget tilbørligt kan udarbejdes og behandles på Lovgivnings 
Vis“.

Generalpostdirektøren fremsendte Jessens be-
tænkning til fi nansministeriet 19. august 1851  med 
en kommentar om indgåelse af  en kontrakt om et 
islandsk postskib med F.E.-Petersen, som vi om et 
øjeblik vender tilbage til. Men det skal nævnes, at fi -
nansministeriet sendte denne betænkning videre til 
indenrigsministeriet, hvorunder Island jo sorterede, 
og bad dette ministerium om at kommentere betænk-
ningen. Der gik imidlertid et helt år før indenrigsmi-
nisteriet svarede (i skrivelse af  18. august 1852, LfI, 
XV, s. 30514).

I denne periode på 12 måneder blev der derfor 
selvfølgelig ikke taget nogen bestemmelse mht. post-
forbindelsen til Island m.m. Sandsynligvis var det 
uafklarede islandske forfatningsspørgsmål skurken i 
dette stykke.

CERTEPARTIER MED GROSSERER F.E.PE-
TERSEN 1851 OG 1852
Generaldirektøren for postvæsenet anbefalede 
19.8.1851 , at man sluttede en foreløbig kontrakt 
med F.E.Petersen gældende for 1 år om et postskib 
til Island. Han anbefalede, at man udvidede far-
ten som foreslået: dvs. 3 dobbeltture om året, og at 
man allerede i daværende vinter foretog en sejlads 
Reykjavik-Liverpool-Reykjavik. Forudsætningen var 
tilstrækkelig bekendtgørelse på Island og afslutningen 
af  en overenskomst med England om billig transit af  
den islandske post.

Finansministeriet resolverede 23.8., at man for ti-
den nok ikke („som Sagen nu har stillet sig“) kunne 
gøre andet end at afslutte en kontrakt for 1 år om 
befragtningen af  postskibet. I den kongelige resolu-
tion af  21. september 1851  var ordlyden ligeså kryp-
tisk: man havde to grunde til at bevilge penge til en 
vintertur fra Reykjavik til Liverpool og retur, dels en 
hyppigere kommunikation, dels „i forestaaende Vinter 
at erholde Underretning om Tilstanden der paa Landet for at 
Beslutning derefter kan tages om de Foranstaltninger som til 
Foraaret maatte blive nødvendige.“ Med „Tilstanden der 
paa Landet“ henvises til den ret voldsomme forfat-
ningskamp, der på dette tidspunkt foregik i Island, og 
som krævede hyppige og pålidelige underretninger, 
for at tingene ikke skulle udvikle sig uheldigt for den 
danske regering.

Den 15. september havde man afsluttet et certe-
parti med F.E.Petersen. I dette certeparti var farten 
til Liverpool indeholdt. Posten fra Island til Liverpool 
blev afl everet til den danske konsul, og man modtog 
posten fra Danmark af  samme.

Afgangstiderne var følgende:
 30. september fra København til Island
 15. november fra Island til Liverpool eller 14 dage  

efter ankomsten til Island
 1. januar 1852 fra Liverpool til Island.

Indenrigsministeriet bad 15.9.1851   udenrigsmini-
steriet om at underrette konsul Mullens i Liverpool 
„om at han saasnart Postskibet er ankommet til Liverpool 
vil besørge den dermed overbragte islandske Post hertil afsendt 
samt til at modtage og til Postskipperen afgive den derefter 
herfra indløbende til Island bestemte Post, der vil blive afsendt 
herfra under Adresse til bemeldte Consul Mullens.“  

Mullens svarede 22. oktober, at han da ikke hav-
de noget imod dette. Det var imidlertid i strid med 
engelsk postlovgivning, hvis man modtog forsendel-
serne fra Island fra skibet, og selv befordrede dem 
videresendt i en pakke til Danmark. Den engelske 
lovgivning krævede, at enhver skipper, der medtog 
skibsbreve, skulle afl evere disse til postkontoret i den 
havn, han anløb, mod en godtgørelse på 2 d. ster-
ling pr. brev fra det engelske postvæsen. Det engelske 
postvæsen beregnede derefter den sædvanlige skibs-
brevsporto på 8 d. sterling pr. enkeltbrev. Brevene 
afsendtes til London, som videresendte dem til Dan-
mark med tilføjelse af  den sædvanlige udenlandske 
porto. Mullens kunne derimod uden besvær modta-
ge forsendelser fra Danmark i en konsulatspakke og 
videregive dem til skipperen på „Caroline“.  24. no-
vember samme år  måtte Mullens imidlertid oplyse, 
at heller ikke det sidste var korrekt fremgangsmåde. 
Indgående skibsbreve skulle også belastes med en 
skibsbrevporto på 8 d. Konsulen anbefalede ministe-
riet, at man søgte at opnå en særaftale med det engel-
ske hovedpostkontor i London evt. med konsulatets 
hjælp der.

Tiden var imidlertid så knap, at man ikke rigtigt 
kunne nå at få en aftale igennem. Postsækken blev 
sendt af  sted natten mellem den 26. og 27. decem-
ber med dampskibet fra Hamburg til London. På 
forventet efterbevilling sendte man altså en brevpost-
sæk og en avispostsæk afsted, og man forventede af  
det britiske postvæsen, at sækkene „i det særegne, ikke 
conventionsmæssige bestemte Tilfælde tillades at transitere det 
Engelske Postgebeet mod Erlæggelse af  en saadan Transit-
porto, som GPO maatte behage at bestemme“, som det hed 
i en skrivelse til General Post Offi ce i London fra 
Generaldirektøren afsendt samtidig med postsække-
ne. Stiftamtmand Trampe fi k 15. september 1851 det 
nye certepartis detaljer at vide. Man havde forbehold 
overfor bestemmelserne vedrørende ekspeditionen 
af  breve i Liverpool, men ellers var det blot en skri-
velse til efterretning.

Grev Trampe tog imidlertid spørgsmålet om post-
forbindelsen til Island op generelt i en skrivelse til fi -
nansministeriet dateret 17. oktober 1851.  

Han var utilfreds med, at der kun var en årlig for-
bindelse mellem Danmark og Island, som var offi ciel 
og fuldstændig pålidelig. Han foreslog, at det orlogs-
fartøj, der for tiden var ved Islands kyster om som-
meren, blev afl øst af  to mindre fartøjer, som gensi-
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digt afl øste hinanden. Skibene skulle da sejle en gang 
til København og en gang til Belfast hvert år. Når det 
ene skib var på vej enten til Belfast eller København, 
var det andet stationeret ved Island og omvendt. 
Trampe foreslog for at dække nogle af  udgifterne, at 
man indførte en porto af  2 sk. pr. enkeltbrev.

Marineministeriet ville imidlertid ikke opgive at ha-
ve et større krigsskib ved Islands kyster. Man tilbød 
imidlertid at lade et andet skib, f.eks. briggen „Karen 
Knuth“ sejle mellem Island og „Ørkenøerne“ (Ork-
neyøerne). Så vidt jeg ved, blev tilbuddet ikke benyt-
tet!!!

Foråret 1852 blev der afholdt offentlig licitation på 
islandsfarten. Af  de to indkomne tilbud blev grosse-
rer F.E. Petersens tilbud accepteret, og et nyt certe-
parti blev underskrevet 14. april 1852 . Dette certe-
parti var gældende frem til foråret 1853.

Skibet var nyt, nemlig skonnerten „Søløven“ med 
H.Stillhoff  som skibsfører. Fartplanen var følgende:

 København af  17. april 1852
 Reykjavik af  25. maj
 København af  1. juli
 Reykjavik af  15. august
 København af  1. oktober
 Reykjavik af  15. november til Liverpool
 Liverpool af  1. januar 1853 til Reykjavik
 Reykjavik af  15. februar til København

Postkasserne blev medtaget på alle rejser. Der var 
på trods af  skriverierne mht. ekspeditionen af  posten 
i Liverpool ikke foretaget nogen ændring her. Posten 
skulle stadig afl everes af  og modtages hos den dan-
ske konsul i Liverpool. Den samlede fragtomkostning 
udgjorde for indenrigsministeriet 3400 Rbdl. + 5% 
caplak.

SKULLE POSTREFORMEN UDSTRÆKKES 
TIL ISLAND?
Indenrigsministeriet fi k endelig taget stilling til over-
postmester Jessens betænkning fra august 1851 med 
skrivelsen til fi nansministeriet dateret 18. august 
1852. Årsagen til dette sene svar var bl.a., at man hav-
de brevvekslet med bl.a. stiftamtmanden på Island og 
andre islandske embedsmænd.

For det første tilsluttede man sig helt, at skibsfor-
bindelsen mellem Danmark og Island blev ordnet 
med et sejlskib og ikke et dampskib (det ville være for 
kostbart). Der var udbredt tilfredshed med den nye 
kontrakt med F.E.Petersen med 3 årlige dobbeltture 
plus en ekstra tur til Liverpool om vinteren. Inden-
rigsministeriet håbede faktisk, at der med handelens 
snarlige frigivelse i Island ville blive åbnet en privat 
dampskibsforbindelse mellem Island og England.  
Indenrigsministeriet mente kun, at postvæsenet skul-
le overtage forsendelser til og fra Island, forsåvidt de 
blev sendt med postskibet. Eventuelt ville det også 
være praktisk, hvis private skibe blev pålagt at melde 
sig, hvis de afsejlede enten til eller fra en af  de havne 
på Island, der forventedes at blive frigivet for hand-
len, så de kunne blive pålagt at medbringe en postsæk. 

Og at offentligheden fi k at vide, at postvæsenet ord-
nede denne forsendelse med private skibe til og fra 
disse islandske havne.

Der burde blive oprettet en postekspedition i 
Reykjavik med en særlig udnævnt postekspeditør. 
Selv om postvæsenet ikke overtog den lokale postbe-
fordring i Island, anså ministeriet det for nødvendigt 
at indføre frankotvang for forsendelser i selve Island. 
Man talte om indførelse af  enhedsporto, en porto 
for lokale islandske forsendelser og en porto for for-
sendelser med postskibet. En forsendelse til eller fra 
Danmark og til eller fra et sted uden for Reykjavik 
skulle således pålægges to gange porto. Enhedspor-
toen var vigtig, fordi man på denne måde kunne und-
gå indviklede taksttabeller, som ville blive umulige at 
administrere lokalt.

Grundporto for forsendelser med postskibet for-
slog indenrigsministeriet fastsat til 6 sk. i stedet for de 
12 sk., som Jessen havde foreslået. Man foreslog, at 
den danske brevposttakst (paragraf  2 i postloven af  
11. marts 1851) også blev anvendt på brevforsendel-
ser mellem Danmark og Island.

Indenrigsministeriet foreslog en reorganisering af  
det indre islandske postvæsen, således at postgangen 
på de ialt 4 postruter blev planlagt, så de passede med 
postskibets ankomster og afgange.

Man sagde om dette:
„..saafremt den hele Postforbindelse, ikke alene mellem 

Danmark og Island, men ogsaa paa selve Island, blev overtaget 
af  Generalpostdirectionen paa samme Maade som for Rigets 
øvrige Dele, saaledes som Ministeriet maa ansee for mest prin-
cipmæssigt, og som ligeledes ubetinget er anbefalet af  Stiftamt-
manden i Island, saa vilde Udkastet til en saadan Lov, hvori 
samtlige herhørende Bestemmelser da maatte optages, være at 
udarbejde igjennem Finantsministeriet, og efter at Althinget, 
forsaavidt Postforbindelsen i selve Island angaar og Postfor-
sendelserne derfra belægges med Porto, derover var bleven hørt, 
være at forelægge Rigsdagen. Skal derimod Postvæsenet på selve 
Island fremdeles vedblive at staae under Indenrigsministeriet, 
da vilde det være nødvendigt at ordne dette Forhold som en 
Landets indre Administration vedkommende Sag, ved en sær-
skilt Lov, hvortil et Udkast igjennem dette Ministerium vilde 
være at udarbejde og forelægge næste Althing, hvilken Lov da 
formentlig vilde være Rigsdagen uvedkommende.“

Det kan dertil siges, at det danske postvæsen på 
intet tidspunkt i 1850erne og heller ikke i begyndel-
sen af  1870erne havde noget som helst at gøre med 
den indre islandske postgang. Finansministeriet send-
te den ovennævnte skrivelse fra indenrigsministeriet 
til generalpostdirektøren med en lidt forskrækket 
bemærkning: „...naar der tillige er Tale om en Overtagelse 
fra Postvæsenets Side af  Postforsendelsen paa selve Island, da 
ligger saadant udenfor hvad jeg oprindelig havde tænkt mig med 
denne Foranstaltning. Ligesom jeg ei heller skjønner, at dette 
kan være enten nødvendigt eller hensigtsmæssigt“ (28.9.1852 .

Finansministeriet var naturligvis interesseret i at 
få ge-neralpostdirektionens bemærkninger. Sagerne 
blev derfor videresendt til dennes ekspert, overpost-
mester Jessen. 

Jessen fi k sagen tilsendt 26. oktober 1852. 18. janu-
ar 1853 rykkede generalpostdirektøren for svar. Men 
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Jessen fi k først afl everet en ganske vist særdeles om-
fattende rapport 17. marts 1853 . 

Jessen konstaterede i denne rapport, at det island-
ske postvæsen på dette tidspunkt var noget særegent: 
det var en sag for den danske stat, men organiseret 
udenfor det almindelige postvæsen. Det var en sær-
egenhed, at lokalforsendelser mellem Reykjavik og 
København blev befordret gratis. Forsendelser i Is-
land var underlagt franko, det samme gjaldt forsen-
delser i Danmark. Spørgsmålet var for Jessen, om 
denne særegenhed skulle ophæves, og postforbindel-
serne skulle henlægges under det almindelige danske 
postvæsen med de konsekvenser, det ville få.

Jessen kunne ikke se, at den organisering, der hid-
til havde været af  det islandske postvæsen, på noget 
indholdsmæssigt punkt adskilte sig fra det danske. 
Af  den grund skulle der således ikke være noget, 
der stod i vejen for underlæggelse under den samme 
overbestyrelse. Jessen anså det endda for en uholdbar 
situation, hvis postvæsenerne i Island og i Danmark 
blev ved med at høre under forskellige overbestyrel-
ser. Indenrigsministeriets betænkning forudsatte en 
adskillelse mellem søforbindelsen og den indre post-
gang i Island. Jessen anså en sådan adskillelse for lidet 
ønskelig eller nyttig.

En reform af  det islandske postvæsen især det in-
dre anså han for særdeles påkrævet. Det ville også væ-
re naturligt, hvis det netop var det danske postvæsen, 
som foreslog en sådan reform. Hans egentlige kon-
klusion var dog:  „Jeg maa saaledes underdanigen formene, 
at der vel er Grund til at henlægge den Island vedkommende 
Postindretning under Postvæsenet; men at denne Forandring 
enten bør udføres heelt eller aldeles ikke.“

Egentlig mente Jessen, at al videre snak måtte høre 
op, indtil dette spørgsmål var afklaret. Han arbejdede 
imidlertid selv videre under den forudsætning, at det 
danske postvæsen overtog postforbindelsen til Island 
samt postgangen i Island.

Han foreslog, at man foreløbig undlod at etablere 
en dampskibsfart, at man satsede på en sejlskibsfor-
bindelse, som den der nu var sat i værk med kontrak-
ten med grosserer Petersen.

Han udbredte sig om, hvilke takster der kunne 
tænkes for postforbindelsen. I alt væsentligt bygge-
de hans takster på postloven af  11. marts 1851. Han 
kom i denne forbindelse ind på postlovens bestem-
melser om kongelig post med private skibe (paragraf  
14):

„I practisk Henseende vigtigere er Spørgsmaalet om inden-
rigske Skibes Forpligtelse til efter Postvæsenets Forlangende at 
befordre Posten. Loven af  11. marts 1851 paragraf  14 gik 
i denne Heenseende ud paa at almindeliggjøre den Forpligtel-
se, som hidtil kun paahvilede de paa Vestindien og Bornholm 
farende Skibe. Denne Forpligtelse paahviler nu i det Mindste 
danske Skibe, som afgaae til Island, formentlig ogsa for Re-
touren, og maatte ialtfald udvides til islandske Skibe.“

Jessen forsøgte også at redegøre for en eventuel 
reform af  det indre islandske postvæsen. Han un-
derstregede dog, at såfremt det danske postvæsen 
skulle overtage det islandske, krævede det en mere 
grundig redegørelse og undersøgelse, end han kunne 

give. Han foreslog dog som hovedprincip: fl ere eks-
peditionssteder, en simpel og billig takst, forbedrede 
postgange, kortere ruter for hvert postbud og en 
strengere kontrol. Han foreslog også, at postgangene 
på Island ikke nødvendigvis behøvede at stå i direkte 
forbindelse med postskibets ankomst og afgang. Hvis 
man bare fi k en hyppigere postgang i landet selv (ca 
8-9 gange om året) vil forbindelsen til Danmark og 
udlandet også blive hyppigere.  Det ville føre for langt 
at gå ind i Jessens nærmere redegørelse, dels er hans 
forestillinger hypotetiske,  de bliver ikke gennemført  
og dels ligger den indre islandske postgang uden for 
denne redegørelses rammer: postforbindelsen mel-
lem Danmark og Island.

Hvis det danske postvæsens engagement skulle 
begrænse sig til skibsforbindelsen mellem Danmark 
og Island, foreslog Jessen, at der oprettedes et dansk 
postkontor i Reykjavik, og at der oprettedes posteks-
peditioner i de vigtigste anløbssteder (havne).

På mange områder var Jessens arbejde i 1851-53 
radikalt. Hans tanker blev ikke realiseret i hans em-
bedsperiode, men reformideerne ligger faktisk til 
grund for næsten hele de næste 20 års arbejde med 
postforbindelsen til Island og med reformeringen af  
det indre islandske postvæsen i 1873.  Det kan næv-
nes, at hvis det danske postvæsen skulle overtage det 
islandske, ville det efter Jessens mening være ensbe-
tydende med introduktionen af  danske frimærker i 
Island.

På grundlag af  overpostmester Jessens betænkning 
besluttede generalpostdirektøren sig. I et brev til fi -
nansministeriet, dateret 30. marts 1853, sagde han, at 
han nu havde haft mulighed for at sætte sig ind i de 
vanskeligheder, der var forbundet med en ændring af  
det islandske postvæsen. Han og direktoratet som så-
dan var ikke i besiddelse af  den fornødne lokalkund-
skab. Og det var det han gav som begrundelse for, at 
det lokale islandske postvæsen ikke burde henlægges 
under poststyrelsen.

Han sluttede sig til Jessens bemærkning om enten 
det hele eller intet. Det drejede sig om en tidssva-
rende organisation af  postvæsenet på øen. Derfor 
anbefalede han, at man indgik en kontrakt med F.E. 
Petersen for en længere årrække, nemlig 5 år, på det 
hidtidige grundlag.

Finansministeriet accepterede beslutningen og gik i 
brev af  1. april 1853  til indenrigsministeriet ind på, at 
man afsluttede hele denne sag ved at give F.E.Peter-
sen kontrakt på postskibsforbindelsen for 5 år (1853 
1858).

LICITATION OVER POSTSKIBSFORBIN-
DELSEN 1853
Lørdag den 9. april var der offentlig licitation over 
postskibsforbindelsen. Betingelserne var som den 
hidtidige fart: 4 årlige dobbeltture, heraf  den ene til 
England om vinteren. En købmand Pontoppidan i 
Helsingør havde indleveret et tilbud. Det samme hav-
de grosserer F.E.Petersen, Nyhavn. Det blev Peter-
sen, der fi k kontrakten. Den nye kontrakt kom til at 
gælde for perioden 1.4.1853-31.3.1858.
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 fgangstiderne blev ansat som følger (om-
trentlige afgangstidspunkter):

 København af  15. april
 Reykjavik af  25. maj
 København af  1. juli
 Reykjavik af  15. august
 København af  1. oktober
 Reykjavik af  15. november til Liverpool
 Liverpool af  1. januar til Reykjavik
 Reykjavik af  1. marts

Certepartiet ligner ellers til forveksling de fore-
gående, dog med den undtagelse, som havde været 
gældende siden foråret 1852, at Thorshavn ikke blev 
anløbet.

EKSKURS: VINTERPOST I TRANSIT GEN-
NEM ENGLAND
„Søløven“ afgik 1. januar 1853 fra Liverpool. Der 
blev specielt sendt brevsæk i transit fra Danmark til 
Liverpool i slutningen af  december, ligesom forrige 
år. GPO meddelte den danske generalpostdirektør, at 
det var sidste gang, det kunne foregå på denne måde. 
Fremover skulle breve til og fra Island i transit gen-
nem Storbritannien besørges enkeltvis af  det engel-
ske postvæsen. Via forhandlinger havde det danske 
postvæsen dog udvirket, at brevene ikke blev pålagt 
den specielle britiske søporto. Forsendelserne ville 
kun blive pålagt almindelig dansk-britisk porto (Ge-
neralpostdirektørens skrivelse til indenrigsministeriet 
12. februar 1853).  Den danske generalpostdirektør 
skriver 21.12.1853  til GPO i London, at man havde 
været tvunget til at sende en brevpakke og en avispak-
ke til postkontoret i Liverpool. Pakkerne indeholdt 
forsendelser til Island, som skulle sendes med det is-
landske postskib „Søløven“. Man havde ikke kunnet 
sende dem på normal vis, fordi paketfarten mellem 
Altona og London var ophørt. Forsendelserne var 
frankeret efter dansk-britisk takst som aftalt. Man hå-
bede, at det britiske GPO accepterede fremgangsmå-
den og overleverede forsendelserne til enten Kaptajn 
Stillhoff  på „Søløven“ eller til den danske konsul.

Der var intet modsvar, så GPO havde sandsyn-
ligvis accepteret. Den samme fremgangsmåde blev 
iøvrigt anvendt til afgangene 1. januar 1855, 1856 og 
1857. „Søløven“ forliste i slutningen af  1857, så der 
blev ikke nogen afgang 1. januar 1858 fra Liverpool. 
Derimod afgik jagten „Christiansgave“ i slutningen 
af  januar 1858 fra København til Reykjavik.

HVORFOR BLEV POSTREFORMEN IKKE 
UDSTRAKT TIL ISLAND?
Carøe har  fat i et par af  de skrivelser, jeg har omtalt 
her. Han undrer sig over, at fi nansministeriet, hvor-
under postvæsenet sorterede, i første omgang (sep-
tember 1850) var initiativtager til at få rejst spørgsmå-
let om postvæsenets overtagelse af  postforbindelsen 
med Island og dernæst 1. april 1853 endeligt afviste at 
gøre noget sådant. Carøe skriver, at fi nansministeriet 
skiftede mening, og han fremstiller det som et lune. 

Han siger, at de næste 20 år derefter var historien om, 
hvordan det islandske departement forsøgte at over-
vinde fi nansministeriets modvilje mod at lade post-
væsenet overtage forbindelsen.

Min fremstilling ovenfor har vist, at det ikke var et 
lune. I sagens 2 1/2 årige forløb var der i generalpost-
direktoratets regi blevet udarbejdet særdeles vægtige 
betænkninger angående forholdet. Selv om betænk-
ningernes forfatter, overpostmester Jessen, var for-
taler for postvæsenets fulde overtagelse af  ansvaret 
for postforbindelsen med Island, gjorde han også helt 
klart, at halve løsninger ikke var sagen. Det danske 
postvæsen burde enten overtage hele postforbindel-
sen med Island samt det indre islandske postvæsen 
eller holde sig helt væk.

Det meget svage islandske postvæsen (som Jessen 
siger) havde været en for stor mundfuld at reforme-
re for det danske generalpostdirektorat. Og det var 
denne beslutning det danske generalpostdirektorat og 
de ministerier, det var underlagt, holdt fast ved „de 
næste 20 år“. Det islandske departement forsøgte 
derimod som vi skal se, på grund af  pres fra islandsk 
side at presse mindre ændringer igennem, og disse 
forsøg stødte ganske rigtigt på principiel modstand 
fra dansk side.

Generalpostdirektøren formulerede det på den 
måde, at man måtte indrømme ikke at have den for-
nødne lokalkundskab, og den beslutning og vurdering 
holdt man ved. Hvor reelt det så i sidste instans var, 
kunne jo diskuteres. Lokalkundskab kan erhverves!


